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Introduccion

La ciudad Popayan, capital del departamento del Cauca al sur del pais, cuenta con gran
tradicion cultural intangible e importante historia que la avala. Pero donde la actualidad en el
crecimiento urbano que se esta dando acelerado, poco planificado y con un centro historico al
borde del colapso debido al comercio formal e informal que no respeta el valor de la arquitectura
y del espacio publico; una movilidad donde los vehiculos son puestos por sus duefios en aceras,
vias y de forma arbitraria como si fuera un parqueadero gratuito y sin control; la falta de
inversion social e infraestructura acompafiada de normas débiles en proteccion al patrimonio
arguitectonico que han estancado de alguna manera el desarrollo de un urbanismo acorde a las
necesidades del lugar, las personas y el entorno. Esto al ser precedido en una ciudad intermedia
se nota con mas fuerza que en otras regiones mas grandes de la nacion.

Ahora imaginarse gque con todas estas variables mencionadas y al transitar en cualquier hora
del dia debido a que el sector tiene centralizados sus poderes publicos, institucionales,
econdmicos y comerciales. ¢Cémo puede la poblacion con movilidad reducida superar estas
barreras arquitectdnicas y perceptuales para desenvolverse en actividades cotidianas que
desarrollaria cualquier persona? Para dar respuesta se enfocara el proyecto en las edificaciones
patrimoniales donde no estan exentas de dicha problematica.

Segln el D.A.N.E. (Departamento administrativo nacional de estadistica) el 1.89% de los
payaneses esta en condicion de discapacidad.

La investigacion sera basada en la revision y analisis de las normas sobre la proteccion del
patrimonio arquitecténico y las leyes que protegen a la Poblacién con discapacidad. La
propuesta de proponer intervenciones arquitectonicas sobre la movilidad universal en el
patrimonio, donde se tendran componentes perceptuales para sensibilizar y conceptualizar el
proyecto como tal, a partir de: ;Cémo se adaptara el edificio de conservacién historica para la
poblacién con movilidad reducida? y otras tantas que se iran desarrollando en el transcurso del
proceso.

Si queremos lograr una Popayan mas incluyente con las denominadas “minorias” sera a partir
de este proyecto. Partiendo desde el edificio de la Alcaldia como estudio de caso y que permita a

futuro ser tenido en cuenta para otras entidades o edificaciones patrimoniales, publicas y
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privadas para ir paso a paso mejorando nuestra calidad de vida. A esto se le denomina “la
revolucion de las cosas chiquitas” dicho por Guillermo Prieto La Rotta “Pirry”. Tv
Localizacion y Generalidades del Area de Estudio

Ubicacién

Republica de Colombia, departamento del Cauca, ciudad de Popayan

Figura 1. Ubicacién de Popayan Suramérica (Fuente: elaboracion propia, 2016)

Oficialmente llamada Asuncién de Popayan, es un municipio al sur de Colombia, capital
del departamento del Cauca. Se encuentra localizado en el valle de Pubenza, entre la Cordillera
Occidental y Central al suroccidente del pais. Con una extension territorial de 512 km2, una altitud
media de 1760 m sobre el nivel del mar, su precipitacion media anual es de 1.941 mm, temperatura
promedio de 14-19 °C y aproximadamente a 600 km a Bogot4, capital de Colombia. (Wikipedia,

Fragmento tomado de la web (www.popayan.gov.co/ciudadanos/popayan/historia, 2018)

El departamento del Cauca es un territorio multicultural, multiétnico, de costumbres; donde se
ha convertido en un hito histérico por sus personajes ilustres desde los indigenas, criollos y afro
descendientes en los cuatro puntos cardinales, gozando de: zonas costeras, hasta el macizo
colombiano. Con su capital Popayan como centro de desarrollo, ademas de contar con el
término de “ciudad universitaria”. Con una poblacion de 293.000 habitantes de los cuales el
1.89% (fuente DANE) estan con algun tipo de discapacidad y que en la actualidad necesita de
atencion para el desarrollo, habitabilidad y manejo especial en el espacio publico.
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Generalidades

Sebastian de Belalcazar durante su recorrido hacia el norte de Colombia en busca del mitico tesoro
de El Dorado, fundé a Popayan el 13 de enero de 1537. En 1540 Sebastidn de Belalcézar fue
nombrado Primer Gobernador de Popayan y desde ese momento se instaurd el sistema politico
espafol en cada ciudad que incluia Regidores del Cabildo, Alcaldes y Alguaciles y una
participacion permanente de la Iglesia a través de un clérigo o cura parroco. Belalcazar también se
preocupd por dejar una huella duradera en los territorios conquistados, para lo cual trajo de Espafia
semillas de cebada, trigo, cafia de azUcar, asi como humerosos animales domésticos, especialmente

ganado vacuno, caballar y porcino, herramientas y muchos elementos mas.

Fragmento tomado de la web (www.popayan.gov.co/ciudadanos/popayan/historia, 2018)

Popayan es una de las ciudades mas antiguas y “mejor conservadas”, o que se ve reflejado en
su infraestructura y tradiciones religiosas, reconocida por su arquitectura “colonial” y el cuidado
de las fachadas que hacen parte de uno de los pocos sectores histéricos mas grandes del pais
y América, con un total aproximado de 236 Manzanas en el centro de la ciudad.

Con un trazado en “Damero” originado de las urbes europeas e implantadas en la época de la
colonia, se tiene planteado una reticula precedida de un parque central que rodea los poderes y
entidades publicas, institucionales y comerciales. El centro historico preservado desde su
fundacion aun conserva esa esencia tanto arquitectonicamente como funcionalmente en las

dinamicas del uso de las edificaciones coloniales.
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Figura 2. Mapa del centro histdrico de la ciudad de Popayan (Fuente: Anexos, POT de Popayan, 2002)

El area de estudio en el municipio de Popayan, sera precisamente el edificio de la Alcaldia
(calle 4 hasta la calle 5 con carrera 5 a carrera 6) ubicado en el centro histérico; ademas del

parque Caldas pero como espacio receptor para la entrada - salida de esta edificacion y del lugar,

ademas de usarse para la gestion de posibles riesgos y amenazas.

Figura 3. Ubicacion del area de estudio (Fuente: elaboracion propia, 2017)
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Problema

En Colombia no ha resultado tan inmediata la inclusion de la poblacion con discapacidad en
los diferentes aspectos como el laboral, académico, social y urbano. A pesar de las diferentes
normativas y de la formulacion de politicas publicas en donde siguen estando bajo
discriminacion, sin acceso a oportunidades de desarrollo, sin opciones de mejoria de ingresos
para si y para sus familias. Una de las razones que explican esta situacion es el tipo de la cultura
segregacionista y poco accesible de las ciudades que pone barreras econémicas, arquitectonicas,
tecnologicas, informativas y actitudinales.

Popayan a través de su historia cuenta con un legado politico y patrimonial tangible e
intangible muy interesante, desde haber sido capital de la Gran Colombia pasando por sus
personajes ilustres como Guillermo Valencia, Cesar Negret, entre otros; hasta una arquitectura de
varios periodos contextuales como la colonial, republicana y moderna.

El legado arquitectonico que se conserva en la actualidad del centro histdrico es de tipo
“colonial” pero que se ha visto afectado rotundamente debido a sucesos naturales como los
terremotos del afio 1736 y 1983 hasta las necesidades propias (manejo de parte de privados...) de
los edificios como adaptaciones para uso comercial, institucional, etc. A lo cual la ciudad no
cuenta con una fuerte normativa y/o consideraciones arquitectdnicas respecto a €stos espacios
urbanos y edificaciones patrimoniales.

Ahora la movilidad universal se limita a escasas rampas improvisadas y uno gque otro ascensor
tipo “malacate” para la gente en silla de ruedas (esto de acuerdo a la observacion y actualidad en
que se encuentran). Ademas carente de sefialética y de planes de contingencia para la gestion de
riesgo. Los esfuerzos que se hacen por avanzar en aspectos sociales y econdmicos tanto desde el
sector publico como el privado resultan en una atencion desarticulada y fragmentada que no
permite el desarrollo pleno y sostenible de esta poblacién. Los espacios, fuentes de informacion,
mecanismos, actores y acciones para que las personas con discapacidad puedan ejercer sus

derechos son insuficientes, débiles o estan ausentes.
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Figura 4. Arbol de problemas (Fuente: elaboracién propia, 2016)
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Objetivos

Objetivo de General

Desarrollar las consideraciones arquitecténicas para incluir la movilidad universal en las

edificaciones patrimoniales de la ciudad de Popayan. Estudio de caso: “la Alcaldia de Popayan”.

Objetivos Especificos

e Realizar el diagnostico sobre el tipo de poblacién con discapacidad y las condiciones
actuales a nivel de estadistica, movilidad, normativa, gestion de riesgo, entre otras
enfocadas al patrimonio arquitectonico.

e Analisis de la edificacién a nivel de movilidad universal y patrimonial.

e Realizar la propuesta integral de las consideraciones arquitecténicas en el estudio de

caso: La Alcaldia de Popayan.
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Justificacion

Debido a que en nuestro pais no hay una apropiada o fuerte normativa respecto a la poblacion
con discapacidad (especificamente invidentes, sordo mudos y/o con discapacidad cognitiva),
dado a que en términos generales se aplican pobremente a personas con limitaciones fisicas
(personas con limitaciones al caminar y requieren silla de ruedas, baston, entre otros), no es claro
0 no se aplica en muchos aspectos: social, laboral, integridad fisica, urbana, etc. Por tal motivo
se pretende acorde a los pocos elementos establecidos realizar el diagnostico y las
consideraciones arquitectonicas, funcionales necesarias, del tipo de sefialética e identificacion
adecuada de los espacios para el acceso universal y sitios de evacuacion de emergencia para este
tipo de poblacion (aplica también para personas de baja vision, de la tercera edad, mujeres
embarazadas o con nifios de brazos, personas con discapacidad cognitiva y discapacidad fisica
alguna transitoria).

Permitiendo mejorar su calidad de vida en aspectos sociales, urbanos y de riesgo. Ya que el
proyecto permite ayudar de forma contundente a una poblacién que hasta ahora no se le tiene
muy en cuenta en la sociedad por “creer que son poco eficientes” en el campo laboral,
académico y que se deben desempefiar en una vida hogarefia y sin sobresaltos... la idea es
cambiar esa ideologia, de brindar oportunidades a que la persona mejore rotundamente a nivel
psicoldgico y personal su condicion.

Por todo lo mencionado se ve la necesidad de realizar el proyecto basado en referentes
escasos y normativas existentes pero que no son aplicados totalmente a nivel nacional y/o local
en donde si se llegase a lograr se daria un aporte a la poblacién con discapacidad en Popayan y a
que se les den otras oportunidades en aspectos laborales y sociales. Cabe destacar que sera la
interpretacion de las necesidades y perspectivas Sico-sociales en estas personas para desarrollar
un trabajo serio, contundente desde la Arquitectura para la integracion, mejoramiento de su
calidad de vida y de ser un proyecto pionero para la region que sirva de base para extenderse por

el territorio nacional.
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Metodologia

El Proceso

Se llevara a cabo para las Consideraciones Arquitectonicas para incluir la Movilidad
Universal en Edificaciones Patrimoniales de la Ciudad de Popayan, Estudio de Caso: Edificio de
la Alcaldia un proceso que sera compuesto y desarrollado usando la Metodologia de la
Investigacion de Roberto Hernandez Sampieri como base y en donde serd complementada por 3
pilares dispuestos de la siguiente manera:

Primero:
El diagndstico sobre el tipo de poblacion con movilidad reducida a lo cual tendremos
respuestas de:
e ;Cbmo son sus vidas en el dia a dia?
e Estadisticas (NUmero de personas discapacitadas en la ciudad, rango de edad, sexo,
estrato, sitios donde se presentan mas barreras arquitectonicas, entre otros).
e (Trabajan?
e /Estudian?
e (En qué estrato viven?
e Tipo de condicién de discapacidad.
e ;Cbmo se desenvuelven en el centro historico de la ciudad?
e ;Qué percepciones tienen del centro historico de la ciudad?
e ;Qué percepciones tienen de las personas?
e ;Qué caracteristicas positivas y negativas interfieren en su vida?

e ;Qué ideas o comentarios tienen sobre el espacio publico de la ciudad?

Y antecedente sobre el origen de la movilidad universal, conceptos actuales sobre poblacién
con discapacidad, conceptos de movilidad (arquitectura universal y patrimonial), gestién riesgo,
sefalética, referentes nacionales, internacionales y normatividad. A esto se le llamara:
CONTEXTO.
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Segundo:

Analizar la edificacion con respecto a la poblacion con discapacidad y desarrollar la matriz
D.O.F.A. (Debilidades, Oportunidades, Fortalezas y amenazas) a este segundo punto se llamara
CONCEPTO

Tercero:
Realizar con base a las dos determinantes anteriores las consideraciones arquitectonicas y

perceptuales a lo que se llamara PROYECTO.

A esta metodologia compuesta se le denominara C.C.P. (Concepto, contexto y proyecto).
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Estado del Arte

Para la realizacion del Estado del Arte se han desarrollado tres elementos acordes al proceso
que se llevara a cabo con la metodologia y el banco de informacion pre-existente investigada por
el autor hasta la fecha sobre patrimonio y movilidad universal con relacion a la tematica de la

siguiente manera:

Marco Teorico Conceptual
Antecedente movilidad universal, conceptos poblacion con discapacidad enfocada a la
arquitectura universal, diagnosticos, encuestas, conceptos en arquitectura urbana y patrimonial

accesible, conceptos sobre gestion de riesgo y sefialética de inclusion.

Antecedente movilidad universal

En 1985, el reconocido arquitecto estadounidense Ronald Mace quien fuera usuario de silla de
ruedas fue el que utilizdé por primera vez el término “disefio universal” donde con su trabajo
fundé el Centro de Disefio Universal en 1989 con el lema: “disefiando para el siglo XXI”.

Conceptualmente no se puede contener a lo constructivo porque se debe complementar con la
intervencion para su uso masivo y de servicios, es decir que los aportes de la movilidad universal
ayudaran a todas sus personas y no solo a la poblacion con discapacidad.

Deduciendo que cuando el transporte pablico, las comunicaciones e informacion, el entorno
urbano y el arquitectonico cumplan y brinden autonomia se dara comodidad y seguridad para la

totalidad de la gente involucrada.

Conceptos de poblacién con discapacidad enfocados en la arquitectura universal

En principio se dice: Disefiar sin excluir, reforzando las capacidades de la persona sin
discriminar, con disefios y proyectos encaminados a favorecer la autonomia personal siendo éste
la base sobre el que se compone la movilidad universal.

La movilidad Universal es un derecho para que todas las personas estén en igualdad de
condiciones y de oportunidad. Dejando a un lado la percepcién de que las personas con
discapacidad son sinénimo de “caridad” y empezar a tener conciencia de que son sujetos con

derechos.
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Teniendo en cuenta que la discapacidad fisica, sensorial, cognitiva permanente esta en un

porcentaje considerable en la ciudad, habra que sumarle el de personas que de alguna manera

tienen limitado su desplazamiento como lo son:

Personas de la tercera edad.

Obesos.

Embarazadas.

Nifios pequefios (menores de 10 afos).

Personas con alguna discapacidad en rehabilitacidn sin secuela posterior, etc.

Aumentando la relevancia en la poblacion derivando una participacion tanto social como

técnica para el desarrollo arquitecténico y que garantice en términos de derechos humanos el

mejoramiento de la calidad de vida de manera integral.

Con un disefio util y que pueda ser

- Equidad ofrecido a personas con habilidades
distintas.
Acomodandose a las diversas
- Uso variable o flexible preferencias, requenmientos y/o
habilidades individuales.

Sin contar con la habilidad
lingiiistica,  de concentracion,
- Simplicidad e intuicion experiencia o conocimiento de la
persona, el disefio debe ser facil de
entender.

Sin  contar con el tipo de
discapacidad de la persona o las
- Lectura de la informacion condiciones del espacio, el disefio
debe tratar eficazmente con toda la
informacion necesaria.

- Reduccion de esfuerzo fisico y de | Donde un buen disefio reduce el
errores esfuerzo fisico y el peligro derivado
de acciones por desplazamiento.

Sin importar la estatura de la

- Antropometria, circulaciony persona, postura o movilidad se

espacialidad deben  disefiar  espacios ¥y
circulaciones que se aproximen a lo
necesario.

Figura 5. Conceptos para la movilidad universal (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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No se puede obtener

— Inclusién > un disefio especifico
para cada uno

Macro: La persona

’ ’ i
Circunstancias ?|al desenvolverse en
la ciudad y su
! i entorno
Cambiar percepcion en
; : Micro: Las
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actividades

A 4

cotidianas con las

que interactua de
No existe un promedio para manera inmediata

clasificar a la gente por:

A 4 \ 4
| estaturas | | Capacidades fisicas |

Diferentes
discapacidades

Figura 6. Mapa conceptual sobre inclusién (Fuente: elaboracién propia, 2018)

Clasificacion internacional

Para no usar términos que pueden ser despectivos tenemos:

Deficiencia [ Discapacidad| Minusvalia
Pérdida o | Restriccion o | Situacion de desventaja
anormalidad de | ausencia por causa|como consecuencia de
una funcion [ de una deficiencia y|una  deficiencia o
psicologica, puede ser | discapacidad que limita
anatomica o | permanente o|o mmpide su desarrollo
fisiologica transitoria. autonomo.

Figura 7. Clasificaciones para la poblacion con movilidad reducida (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Barreras sociales (La sociedad como base de las barreras fisicas)
La sociedad en efecto, no es sélo el escenario en el que acontece el problema sino que es un
personaje importante del drama. La sociedad discapacita y rehabilita, segrega y agrega. La sociedad
por ello, ha de ser objeto de intervenciones que la hagan cada vez menos agresiva y mas accesible,

menos aspera y mas hospitalaria, menos normativa y mas tierna. (Pérez, 1987, p.)
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Sociedad
I Generandoun
Incide en resultados == caracter social
- Instituciones (publicas,
religiosas, etc).
@l | Negativo - Asociaciones
v
— CONtEX O
A - Personas discapacitadas
-~ Okl se ven limitadas por el
" «prototipoy establecido
¥ “l  del individuo al ser
- Parametros de enmarcado en una sola
orientacion. palabra

Figura 8. Incidencia de la sociedad respecto a la poblacién con discapacidad (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Barreras fisicas (Analisis)

Son el resultado de la negligencia, omision por la sociedad o desconocimiento originados por

las barreras sociales; y estan representadas por impedimentos que obstruyen la libre movilidad,

uso y comunicacion de las personas con discapacidad.

Personas con discapacidad

Una

dificultad principal para abordar la supresion de barreras fisicas es tener una

heterogeneidad de limitaciones. Lo cual podria hacer casi imposible establecer criterios acordes

a toda

la poblacion con discapacidad, pero pueden establecerse en 3 grupos para su

caracterizacion de la siguiente manera:

Ambulantes: personas con dificultad para realizar determinados movimientos y cuentan o no

con ayuda de bastones, aparatos ortopédicos, etc. Con las siguientes condiciones:

Afectados por enfermedades con secuelas o0 malformaciones en la columna y/o
cerebrales.

Afectados con insuficiencia cardiaca y/o respiratoria.

Convalecientes de intervenciones quirdrgicas, enyesados 0 con vendajes compresivos.
Amputados.

Ancianos con degradacion fisica.

Mujeres embarazadas o con nifios de brazos.
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Personas en sillas de ruedas: que se valen de ella para realizar sus actividades de forma
autonoma o con ayuda de terceros y pueden tener discapacidad por pardlisis, afecciones por
enfermedades, hasta tener una o varias extremidades amputadas.

Sensoriales: personas con dificultad o limitacion sensitiva, principalmente auditiva o visual

comprometiendoles su capacidad perceptiva.

Dificultades de las personas con discapacidad al movilizarse y/o comunicarse

Se mencionard las dificultades que afronta la poblacion con discapacidad donde se
compromete su autonomia por elementos o entorno construido y que serviran de base para las
necesidades posiblemente especificas con los puntos a continuacion:

e Discapacidad motriz: dificultad y/o impedimento de pasar por desniveles, puntos
fijos, pendientes, espacios estrechos, al abrir o cerrar puertas, accionar mecanismos
que requieran usar ambas manos a la vez debido por ejemplo a problemas musculares
como de equilibrio y que generen riesgo de caidas, tropiezos o resbalones (incluyendo
usar bastones o sillas de ruedas).

e Discapacidad sensorial: dificultad o impedimento para la identificacion de objetos,
espacios, obstaculos, direcciones, informacion escrita (textos, graficos, etc),
identificacion de sefiales e informacion sonoras (alarmas, timbres, voz, mdsica, etc) al
usar el transporte pablico y/o circulaciones en instituciones publicas.

e Discapacidad mental: debido al desconocimiento, omisién o discrimacion se
presentan barreras sociales y/o culturales.

e Discapacidad transitoria: para aquellos que usan elementos o aparatos ortopédicos y
donde se les presenta dificultad o impedimento para maniobrar, pasar niveles, alcanzar
y/o percibir sefialética, controlar el equilibrio, entre otros.

No se puede pretender adaptar el entorno o espacio por los elementos de su materialidad sino

que debe ser a favor del uso que se da a éstos.
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Para ello tenemos el siguiente principio:

“Todo elemento disefiado por el hombre deberd siempre ser pensado en funcion de ese
hombre y no por la morfologia o belleza del elemento en si mismo (patrimonio arquitectonico),
pues esa cualidad podré ser definida una vez que el producto se sepa que pueda ser Util a todos
por igual; recordando que la mejor accesibilidad es la que no se percibe, pero esta al alcance de
todos y que un espacio puede ser mas ético y no por eso menos estético”.

Parte 2

Metodologia de analisis para el disefio universal en edificaciones patrimoniales.

Para formularla se debe hacer las siguientes preguntas:

e (Cbmo la poblacion con y sin discapacidad podrian llegar a la edificacion patrimonial
y una vez en él, poder desplazarse a todos sus espacios de manera comoda y segura?

e Cbmo la gente estando en el espacio elegido podran desenvolverse con el uso y
actividades que éste presta dentro de la edificacion patrimonial?

Estas preguntas permitirdn no tener una limitacion en el area del disefio universal. Donde
primero se resolvera con elementos a nivel de circulaciones, maniobras e identificaciones de los
accesos a los espacios; y la segunda relacionada a las actividades en esos espacios especificos.
Ademas las variables o detalles del proyecto se daran por las encuestas para conocer de primera

mano las necesidades actuales de la poblacidn con discapacidad.

Dificultad

- Pendientes

- Recorridos (cortos y libres
de obstaculos)

- Sefalética e informacion

Actividad

> Variables

| Desplazamiento || ‘l’

, ! Elementos de soporte:
Horizontal (maniobra). P

i ] ? - Barandas.
Vetticel (eapbio de divel) - Eleccion de materiales

(acordes a las necesidades

Concepciondel funcionalesy de
edificio conservacion patrimonial).
patrimonial.

f

—> Precedido de; =—————>

Recorridohacia algiin lugar en
especifico.

Figura 9. Esquema para la adaptacion a situaciones en la movilidad universal (Fuente: elaboracién propia, 2018)
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El edificio patrimonial cuenta con caracteristicas Unicas y dificiles de cambiar debido a la
categoria 0 nivel de preservacion, pero es esa misma la que da via libre a las adaptaciones
necesarias para la inclusion y accesibilidad debido a la actualidad en su infraestructura.

Ahora, para tener criterios en el disefio universal en edificaciones patrimoniales se hace la
pregunta ¢Hasta donde es posible intervenir?, para ello se debe revisar la normativa pero en los
siguientes aspectos: derechos de las personas con discapacidad (social), normas establecidas en
el urbanismo donde contempla el entorno a su alrededor y de la edificacion como tal, la
conservacion del patrimonio que entre ésta ultima y la anterior pueden variar dependiendo de la
actualidad del edificio y del contexto en la municipalidad (Popayan). Para comprenderlo mejor

se explicara de la siguiente manera:

.Hasta donde es posible intervenir la
edificacion patrimonial?

Normativa: —>| Sefialética |
My Derechos para proteccion social

- Derechos urbanos y de edificacion —)l Materialidad |
- Derechos para proteccion patrimonial
I Comunicacion
Determinantes > vertical
Caracteristicas: L) Comunicacion
- Espacialidad — Movilidad — Accesos horizontal
= Autonomia en la poblacion con discapacidad
Es la base de: ¢Realmente se puede proteger a la
- Integridad fisica personay al edificio patrimonial
- Integridad funcional para que sea accesible bajo las
- Integridad social normas y derechos establecidos en
- Integridad patrimonial Popayan ?

Figura 10. Esquema para la intervencion patrimonial con movilidad universal (fuente: elaboracién propia, 2018)

Dar la posibilidad al individuo de contar con la autonomia como prioridad para desenvolverse
en su diario vivir sin obstaculos a causa de la edificacion patrimonial hara su integracion y

derecho a la oportunidad de usarlo para una mejor inclusion.
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Figura 11. Esquema sobre los componentes que conforman la movilidad universal (Fuente: elaboracién propia, 2018)
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La oportunidad de modificar paso a paso la infraestructura fisica con la finalidad de hacerlo

accesible a la poblacién con discapacidad es lo que hara del edificio patrimonial: Adaptable.

Se concluye que bajo las necesidades basicas de las personas con discapacidad y el entorno

actual de la ciudad, son claros elementos generadores para la adaptacion e inclusién por medio

de conceptos intangibles como “la equidad, derecho, etc” y se constituyen en elementos tangibles

para proponer arquitectural universal.
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Diagnostico

La ciudad de Popayan cuenta con una poblacion en condicion de discapacidad de 4.687
personas hasta la fecha, donde 2.258 son hombres y 2.340 son mujeres, 566 son menores de edad
(de 0 a 18 afos), 2.306 son adultos (de 19 a 59 afios) y 1.815 son adultos mayores (de 60 0 mas
afios). Fuente: Gobernacion del departamento del Cauca

Siendo una cantidad muy considerable en el rango de pro actividad de la vida del ser humano
(adultos de 19 a 59 afios). Equivalente a 2.306 personas que son determinantes para que se les
incluya en programas académicos y laborales en el municipio.

Para realizar el diagndstico de la poblacion con discapacidad de la ciudad de Popayan e
incluirla en el proyecto de movilidad universal en edificaciones patrimoniales, se hara bajo la
valoracién de la investigacion cualitativa y cuantitativa de la siguiente manera:

Investigacion cualitativa: por medio de entrevistas generadas por encuestas midiendo asi la
informacién de los registros narrativos mediante técnicas de observacion y escritos desde los
aspectos psicologicos y arquitectdnicos tanto de personas adultas como de menores con los 5
tipos mas comunes de discapacidad (visual, auditiva, fisica, cognitiva y mental).

Para el andlisis del aspecto psicolégico se tendra involucradas las siguientes interrogantes:

e ;COmMo viven?

e /COmo es su vida en su dia a dia?

¢ Qué percepciones tienen de las personas?

Caracteristicas positivas y negativas de su vida como: tipos de motivacién, cualidades
y temores que perciben para si y de las personas que los rodean.
Para el andlisis del aspecto arquitectdnico se tendra las siguientes interrogantes a desarrollar:
e ;CoOmo se desenvuelven en el centro historico de la ciudad? A nivel de movilidad y
uso de transporte.
e ;Qué percepciones tienen del centro histérico de la ciudad?

e ;Qué ideas o comentarios tienen sobre el espacio publico de la ciudad?

Investigacion cuantitativa: sumando y analizando datos de la encuesta formulada bajo
aspectos de la composicion y reproduccion social dentro de los instrumentos de recoleccion de

informacion técnica.
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e Andlisis sobre estadisticas generales con el nimero de personas discapacitadas
viviendo en la ciudad, edades, sexo, estrato, si trabajan y/o estudian, tipo de
discapacidad, entre otros.

e A nivel psicologico analizando aspectos acordes a tener cierto tipo de discapacidad.

e A nivel arquitectdnico con aspectos que van desde el movilizarse, transporte publico
usado y pasando por el acceso a edificaciones del centro historico, entre otros.

Modelo de encuesta
El modelo de encuesta se ha desarrollado bajo los pardmetros ya mencionados y se tendré en
cuenta a los mayores de edad (ver anexo 1) y menores de edad (ver anexo 2) por separado.

Los resultados son a partir del nimero de encuestados equivalentes a 41 mayores de edad y 53
menores, se han tomado por 3 bloques de la siguiente manera:

Generalidades: donde se tendran datos sobre rangos de edades, géneros, lugar de nacimiento,
estado civil, ocupacion y tipo de discapacidad. De aqui se concluird un poco la actualidad,
conocimientos de las personas con discapacidad que habitan en el municipio de Popayan y que
pueden prestarse para otros trabajos e investigaciones.

Valoracion psicologica: para obtener datos cualitativos y cuantitativos de como se siente la
persona encuestada y si es posible acorde a las preguntas medir y saber qué tan capaces se
sienten para salir adelante en su vida desde el punto de vista perceptual, psicolégico y
arquitectonico.

Valoracion arquitecténica: para obtener datos cualitativos y cuantitativos sobre las
capacidades, conocimientos y usos del espacio publico, accesos a edificaciones patrimoniales y
lo que esto implica al desenvolverse en la ciudad para crear ideas generadoras, conceptuales para
las adaptaciones y plantear de manera mas acertada el proyecto con las consideraciones
arguitectonicas.

A continuacién se tendra 2 ejemplos del desarrollo de las encuestas entre menores y mayores
de edad al azar. En digital quedan consignadas todas las encuestas organizadas por tipo de

discapacidad.
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Figura 13. Ejemplo de desarrollo de modelo de encuesta en mayor de edad (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Generalidades:

La poblacién total con discapacidad encuestada (94 personas) nos indica qué:

GRAFICA 1: Poblacion con discapacidad
(total 94)

® Femenino (39 personas)

41.5%
® Masculino (55 personas)
58.5%
GRAFICA 2: GRAFICA 3:
Poblacion con Poblacion con
discapacidad discapacidad

(41 mayores de edad)

m Femenino (19
hab)47.5%

Masculino (22
hab) 52.5%

(53 menores de edad)

m Femenino (19
hab) 36%

Masculino (34
hab) 64%

Figura 14. Graficacion sobre porcentajes de géneros de los encuestados (Fuente: elaboracién propia, 2018)

En las 3 gréficas se puede ver claramente que el género masculino es el que domina sobre el
femenino en la poblacién encuestada con discapacidad, aunque es una paradoja ya que
consultado a estudios y estadisticas desde el 2009 al 2018 de las Naciones Unidas, las mujeres
tienen mayor incidencia en la movilidad reducida por deficiencia sensorial, cognitiva, fisica o
mental que los hombres en paises en via de desarrollo.
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B Adultos (41)
B Menores (53)
' Total (94)

W s

Figura 15. Estadistica sobre estratificacion de los encuestados (fuente: elaboracidn propia, 2018)

El resultado da al estrato 2 como el predominante sobre los demas. Limitados por
condiciones econdmicas, sociales y geogréaficas al libre desarrollo del plan de vida de la
poblacion con discapacidad, incidiendo directamente en las oportunidades laborales y

académicas donde al no tener ninguna ocupacion real se afectaran de la siguiente manera:

|
Ninguna i
R
=

Ambas
Total
Trabijan B Menores
3 B Mayores

Estudian P

0 20 40 60

Figura 16. Estadistica sobre el tipo de ocupacion de los encuestados (Fuente: elaboracidn propia, 2018)

Los menores en su mayoria tienen la oportunidad académica a nivel de primaria y secundaria
de formarse pero cabe notar la especial educacidn que reciben los que cuentan con discapacidad

cognitiva que no los proyecta para seguir en la academia si no a lo meramente basico por no
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contar con las herramientas suficientes para ello afectando notablemente la posibilidad de un
plan de vida autbnomo.

A lo anterior ya mencionado se demuestra en la ocupacion de los adultos, siendo la de no
tener ninguna la que abarca en importancia en la gréafica del anexo 16, lo poco valorado que se le

tiene a la persona con discapacidad para que sea laboralmente util.

Rango de edades

mde0Dals
anos

B de19ab59
anos

w de 60 0 mas
anos

Figura 17. Estadistica sobre el rango de edad de los encuestados (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Como se menciono al principio en los datos generales, la poblacion en el rango de los 0 a 18
afios (56.4%) estan proximos a ser pro activos laboralmente, esto es muy importante porque
desde aqui se debe promover la inclusion para que sean tenidos en cuenta y no sean tan
dependientes de terceros (dependiendo del grado y tipo de discapacidad) y su autonomia genere
mas estabilidad social, cultural y econémica para ellos mismos acompariado de las personas que
hacen parte de esa pro actividad (rango de 19 a 59, equivalente al 36.2%) y una minoria de
personas de mas de 60 afios (7.4%) donde ya es el sistema de salud el que los debe abarcar para
su digna vejez.

En la variable del estado civil de los encuestados se observa que la “solteria” es la que
predomina, esto debido a causas propias de ser poblacién con discapacidad donde el rechazo
(discapacidad visual, auditiva o fisica) hacen dificil conseguir o relacionarse en pareja, la
discapacidad cognitiva se asocia por variables fisicas y psicologicas para entablar una relacion
sentimental y por dltimo la discapacidad mental asociada a problemas desarrollados por trauma

cerebral pero donde ya habian tenido un plan de vida con un cényuge.
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Figura 18. Estadistica sobre el estado civil de los encuestados (Fuente: elaboracion propia, 2018)

El lugar de nacimiento brinda informacion Gtil de donde provienen los encuestados, el
departamento del Cauca en municipios como: Popayan, Timbio, Santander de Quilichao,
Bolivar, Rosas, Balboa, Tambo, Guapi, Piendamo, La Vega, Lopez de Micay es del origen de la
mayoria pero curiosamente hacen parte personas de departamentos vecinos de la region pacifica
colombiana (Valle del Cauca, Narifio, Huila, Tolima y caldas) e incluyendo una proveniente de

la Republica del Ecuador.
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Figura 19. Mapa del lugar de origen de los encuestados (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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De acuerdo a la informacion suministrada en las entrevistas, llegaron a la ciudad por las
siguientes causas sociales: desplazamiento armado, oportunidades laborales y oportunidades para

atender la discapacidad (ésta ultima aplicada a los menores de edad).

Tipo de dicapacidad

B Tipo de
dicapacidad

BN
O O WL O
| = |

Figura 20. Estadistica del tipo de discapacidad de los encuestados (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Las 94 personas encuestadas revela que en el tipo de discapacidad que predomina es la
cognitiva, con un 26.6% concentrado en la mayoria en menores de edad que se les presta
atencion educativa basica sin posibilidad de seguir creciendo en el area por tener deficiencias en
las metodologias e infraestructura de los institutos.

La poblacion con discapacidad fisica equivalente al 21.3% tal vez sea la mas afectada
actualmente en la ciudad a pesar de contar con sus sentidos sensoriales plenos, pues es la
deficiencia en infraestructura la que ha restringido su autonomia en la movilidad urbana
haciendo que se pierdan posibilidades laborales o académicas.

La poblacion con discapacidad auditiva (19.1%) actualmente cuenta con varias asociaciones
donde se brindan talleres y prestacion de servicios basicos pero restringida o limitada por falta de
intérpretes capacitados para dar opciones de inclusién.

Las personas con discapacidad visual (16%) tienen la problematica combinada de la
poblacién con discapacidad fisica por la deficiencia en infraestructura y de la poblacion con
discapacidad auditiva con la deficiencia a nivel de comunicacion, lo cual se requiere atencion

inmediata para la inclusion y adaptacion en proyectos de vida.
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La poblacion con discapacidad mental (17%) tal vez a pesar de su condicion es la mas
favorecida debido al manejo que se les da y por ubicarse en un estrato medio — alto brindando

asistencia medica — psiquiatrica oportuna.
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Figura 21. Porcentajes comparativos del tipo de discapacidad de los encuestados (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Valoracion cualitativa psicoldgica.

Basado en preguntas sencillas y entrevistas sobre como se siente la persona y obtener datos
cualificables para analizar la actualidad perceptual a nivel social y personal de los encuestados.

Adultos:

A la primera pregunta: ;Como te definirias en una sola palabra?

La mayoria de las personas contestaron entre ser “luchadoras” y “serviciales”, dejando claro
las intenciones de salir adelante sin importar su discapacidad que les ha venido afectando por
causa congeénita, enfermedad, trauma generado por accidente fisico o trauma psiquiatrico y que
ésta no es obstaculo para seguir con sus vidas o ayudar a las personas que los rodean.

A la segunda pregunta: ;que te motiva?

Contestaron que para ellos sus principales motivaciones son la familia, vivir una buena vida y
el deseo de realizar actividades académicas y deportivas, dependiendo del estrato donde viven es
al que pueden acceder, es decir en las actividades académicas acceden las personas de estrato
medio — alto y en las actividades deportivas las personas de estrato bajo.

A la tercera pregunta: ¢cudales son los temores en tu vida?
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Respondieron que el “dejar de ser utiles” debido a que su discapacidad avance o0 no puedan
seguir tratandola convirtiéndose asi en una carga total. Ademas de enfermare sobrellevando ya
su discapacidad y haciéndola mas dificil de manejar, llegar a quedar solos porque sus familiares
decidan no acompafarlos o fallezcan y de tener un futuro incierto debido a las pocas
posibilidades de sobresalir en su entorno inmediato.

A la cuarta pregunta: ¢;Qué cualidades buscas en una persona?

Los valores qué més recalcaron son el de la “honestidad” y “humildad”, debido a sus
experiencias con personas que les han dicho comentarios des obligantes e incluso
discriminatorios por su condicion de discapacidad. La honestidad les permite tener un panorama
claro y preciso de con quién se rodean para que no se vean afectados después por alguna
situacion que se pueda mal interpretar por no ser la gente directa. La humildad les acerca para
poder compartir y tratar personas donde se puedan sentir familiarizados y llegar a entablar
amistades o relaciones sentimentales aceptandolos tal y como son.

A la quinta pregunta: ¢cuéntanos acerca de como es un dia normal para ti?

Basado en actividades hogarefias rutinarias como desde el levantarse, desayunar, ayudar en
los quehaceres del hogar y preparar su dia ya sea trabajando en algin negocio familiar, salir a
estudiar o practicar algin deporte; adicionalmente el asistir a terapias clinicas, clases a institutos,
entre otros para sobre llevar o mejorar en tratar su discapacidad pero con la problematica de no

poder desenvolverse de manera por fuera de casa.

Conclusion:

Las personas adultas con discapacidad son conscientes de sus limitaciones, de su estado socio
econdmico pero advierten sobre como se ven directamente afectados por no tener la facilidad
para desenvolverse tanto en su hogar como en la ciudad, recalcando las oportunidades laborales
como las prioritarias al no “emplearles” y ayudar en los gastos de la familia, considerandose a si

mismos una doble carga deteriorando su bienestar mental.
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Menores:

A la primera pregunta: ;Qué te motiva?

Los nifios coincidieron que sus principales motivaciones estan entre poder estar con su familia
(apegados méas a sus madres y hermanos), sus amigos (para compartir actividades), seguir
estudiando (se resalta el saber que tienen metas para seguir adelante) y actividades propias de la
infancia como salir a jugar, hobbies y deportes.

A la segunda pregunta: ¢Qué cualidades buscas en una persona?

Contestaron que las cualidades qué mas aprecian de las personas son el respeto, la alegria y
responsabilidad. Se deduce que bajo la observacion de los entrevistados y al comentar dichas
cualidades desean poder contar con el respaldo paternal que quizas por entornos familiares
complicados carecen.

A la tercera pregunta: ¢cuéntanos acerca de como es un dia normal para ti?

Similar a las actividades de los adultos desde el levantarse, desayunar, ayudar en los
quehaceres del hogar y preparar su dia para salir a estudiar, después practicar algin deporte;
compartir con amigos del barrio. Adicionalmente el asistir a terapias clinicas, clases extras a
institutos, entre otros para sobre Ilevar o0 mejorar en su discapacidad pero éstas Ultimas dependen
del estrato donde habitan, siendo el medio — alto el que les permite tener la posibilidad de

acceder a ellas.

Conclusion:

Al ser conscientes de su discapacidad buscan esa independencia para valerse por si mimos y
tener una infancia como los demas, advierten sobre los obstaculos de su entorno que no es
accesible pero aun asi se adaptan a esas dificultad como desde ir a la tienda de barrio, la
comunicacion con personas diferentes a sus familias hasta subir y/o bajar las escaleras de la casa

donde viven.

Valoracion cuantitativa psicologica.
Realizado con preguntas sencillas sobre cémo se siente la persona y obtener datos

cuantificables para analizar la capacidad perceptual a nivel personal de los encuestados.
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Adultos:
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Figura 22. Resultados a la primer pregunta cuantitativa a nivel psicoldgico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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El resultado a la primera pregunta muestra que los adultos han podido afrontar alguna vez

(39%) o siempre (32%) una situacion desconocida acorde a su discapacidad, es decir si se toman

los 5 tipos de discapacidad dice que los invidentes al recorrer en un espacio al que no estan

familiarizados (mapas metales), los sordos al comunicarse, los fisicos al recorrer espacios de su

hogar o la ciudad, los cognitivos al recorrer un trayecto de un punto a otro en especifico en el

exterior y los mentales a situaciones que les causen estrés.

Pero esto ¢acaso es algo que cauce preocupacion?, para dar respuesta se vera en el siguiente

grafico:
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miedo ante lo
deconocido?

Figura 23. Resultados a la segunda pregunta cuantitativa a nivel psicoldgico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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La mayoria de las personas han experimentado alguna vez (con un 56%) miedo ante lo
desconocido, precisamente a situaciones a las que no estan familiarizadas y esto a causa de
cuando se desenvuelven en la ciudad por si solos, incluso a situaciones presentadas en el hogar
donde se sienten frustrados al no tener acceso a ciertos lugares o espacios.

Continuando con el analisis de los entrevistados en la tercera pregunta comentan que han sido
victimas (66%) alguna vez por discriminacion derivado por comentarios de manera indirecta o
nunca la han tenido (29%), pero a pesar de las experiencias en ese tipo de situaciones se han
acostumbrado y de alguna manera siguen adelante al considerar que no les afectan e incluso
entienden que al recibir esos comentarios son por el desconocimiento de la gente por la

discapacidad que sobrellevan.
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Figura 24. Resultados a la tercera pregunta cuantitativa a nivel psicoldgico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Ahora en respuesta a la cuarta pregunta los encuestados si se sienten protegidos en la parte
juridica por sus derechos responden contundentemente de manera negativa (con un 90%). Bajo el
medio local con situaciones como: el sistema de salud donde se sienten vulnerados en atender
sus prioridades por su discapacidad, a nivel laboral y académico no tienen acceso a ofertas serias
0 se les excluye al presentar en su permanencia la discapacidad, y algunos temas discriminatorios

que los afectan directamente pero que son procesos poco influyentes y de resolucion tardia.
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éConsideraqué las personas con
discapacidad tienen acceso a la
justicia en igualdad de condiciones
como las demas personas?

ESi HENo

Figura 25. Resultados a la cuarta pregunta cuantitativa a nivel psicoldgico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Conclusion:

Los adultos encuestados perciben una buena actitud a pesar de lo dificil que pueda ser su
hébitat, sus temores y no tener un respaldo juridico para desenvolverse. Verse perjudicados a
nivel psicoldgico afectados con el entorno arquitectonico es claramente visible.

Menores:

Los entrevistados respondieron a la primera pregunta que si han sido victimas (59%) alguna
vez por discriminacion derivado por comentarios de manera indirecta o nunca la han tenido
(37%) debido a la proteccion de sus padres bajo cualquier circunstancia negativa pero a pesar de
las experiencias en ese tipo de situaciones siguen adelante por el tipo de educacion recibida y que
no les afecta e incluso se interesan para que la gente tenga conocimiento por la discapacidad que

sobrellevan.
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Figura 26. Resultados a la primera pregunta cuantitativa a nivel psicolégico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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En respuesta a la segunda pregunta los encuestados se muestran mas inseguros, debido a que
son en su mayoria nifios o adolescentes que apenas estan descubriendo el mundo y a falta de
experiencias vivenciales se tienen consecuencias a este factor de “miedo a lo desconocido”,
dependiendo de su discapacidad es que se argumenta el resultado estadistico de la pregunta al dar
a la variable alguna vez con el 39% y siempre con el 37%, es decir que es un saldo negativo de
no favorabilidad y que también influye mucho como sobrellevan esas percepciones vivenciales

acordes al respaldo de las personas que las tienen a cargo (familiares o tutores).
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Figura 27. Resultados a la segunda pregunta cuantitativa a nivel psicolégico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Conclusion:

Los menores invidentes son inseguros al movilizarse dentro y fuera de su hogar, los menores
sordos son inseguros al no poder comunicarse e interactuar con otras personas, los menores con
limitaciones fisicas son inseguros al no poder superar algin obstaculo que se les presente al
movilizarse, los menores con limitaciones cognitivas son emotivos y se sienten inseguros al no
tener esa persona que les brinde proteccion y dirija, finalmente los menores con limitaciones
mentales presentan esa inseguridad al no comprender y asimilar ciertas cosas de su entorno,

frustrandose por si mimos generando cuadros de estrés que los puede alterar.
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Valoracion cualitativa arquitectonica.

Basado en preguntas sencillas y entrevistas sobre como se siente la persona al movilizarse en
la ciudad y si observan ese respaldo de su gobierno local para la inclusion o el mejoramiento de
su entorno con respecto a la movilidad universal y asi poder obtener datos cualificables para
analizar la actualidad perceptual a nivel personal (opinién) y urbano de los encuestados.

Adultos:

A la primera pregunta: ¢ Qué clase de transporte usas para trasladarte de un lugar a otro?

Los adultos encuestados respondieron que prefieren usar generalmente tipos de transporte
como: bus, moto o taxi para movilizarse por la ciudad pero con algunas variables tales como:

Dependiendo del tipo de discapacidad se hace necesario el uso en especifico del tipo de
vehiculo para transportarse, por ejemplo: una persona con limitaciones fisicas que haga el uso de
aparatos ortopédicos (bastones, muletas, etc) o de silla de ruedas tomara un taxi o carro particular
para ir al sitio de destino.

También depende del estrato donde viva la persona con discapacidad que le permitira bajo la
condicion econdmica usar el tipo de transporte que le brinde mas comodidad, desde el moto-taxi
(transporte ilegal de bajo costo y répido) hasta el uso de carro particular.

Sin importar el estrato en que viven, la mayoria de las personas con discapacidad han usado el
bus urbano (colectivo) en la ciudad para movilizarse de un lugar a otro, incluyendo sitios como

el centro histérico de la ciudad.

A la segunda pregunta: ¢;considera que las autoridades han tomado medidas efectivas
pertinentes para la movilidad universal dentro de la ciudad? ¢Por qué?

La mayoria de los encuestados tienen una percepcién negativa de las autoridades locales en
cuanto a la movilidad universal y el manejo del espacio publico debido a situaciones como:

Inseguridad a causa de robo e incluso no sentirse protegidos de parte de los policias.

El de creer y ver como la corrupcion del gobierno local hace que no se tenga en lo mas
minimo en buen estado las vias vehiculares, parques, zonas verdes de estar y andenes.

Pero lo mas complejo y que mas recalcaron es que a pesar de las obras actualmente en
ejecucidén por parte del sistema estratégico de transporte publico SETP , no se les ha tenido en
cuenta en la implementacién del plan de movilidad donde hay muchas fallas desde los recorridos

y continuidad de los andenes hasta la sefialética del entorno urbano.
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Menores:

A la Unica pregunta: ;Qué clase de transporte usas para trasladarte de un lugar a otro?

Los menores encuestados se expresaron de manera similar que los adultos en cuanto al uso del
transporte que depende de la discapacidad o estrato en que vivan es lo que les permitird acceder
al tipo en especifico del vehiculo (carro, moto, bus, taxi), con algunas diferencias debido a la
economia de sus familias (estrato bajo 1 y 2 en su mayoria) donde el acceso de la bicicleta y el
andar a pie son los més usados. Pero no solamente es debido a la condicion econdémica sino que
también por el cuidado de sus padres o acudientes al llevarlos a hacer sus actividades diarias

como asistir al colegio, a citas médicas, entre otros.

Valoracion Cuantitativa arquitectonica.

Realizado con preguntas sencillas con opcién multiple sobre como se siente la persona y
obtener datos cuantificables para analizar la capacidad perceptual a nivel personal de los 94
encuestados Yy sacar ideas generadoras que se puedan conceptualizar para plantear la propuesta
arquitectonica.

Adultos:

A nivel de transporte publico: la primera pregunta dice que al hacer uso del transporte
publico ¢le es facil el recorrido desde el punto de bajada hasta la llegada al lugar de destino? los

encuestados respondieron que a la opciones: algunas veces (42%) y si (32%) con percepcion

negativa se les ha dificultado recorrer la ciudad después de hacer uso de algun tipo de vehiculo
debido a los obstaculos (postes e invasion de vendedores ambulantes), desniveles y carencia de

sefalética.
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Figura 28. Resultados a las preguntas 1 y 2 cuantitativas a nivel arquitectonico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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A la segunda pregunta ;alguna vez se ha sentido inseguro e inconforme a la hora de

movilizarse? las opciones mas marcadas fueron si (46%) y algunas veces (32%) donde las

personas discapacitadas han sentido esa inseguridad debido al no tener garantias por su
condicion que les dificulta la comunicacion para desplazarse y por obvias razones que es el no
tener libre movilidad.

En respuesta a la pregunta 3 ¢;Considera que el transporte publico en la ciudad es accesible a
las personas con discapacidad?, los encuestados consideran que no tienen el respaldo para hacer
uso del bus urbano o taxi debido a que no tienen informacion clara al acceder a ello o porque los
operadores (conductores) no estan con la capacidad de comunicarse con ellos (especialmente
sordos), ademés los vehiculos no son accesibles si andan con discapacidad fisica o visual
reducida.

Por esto la poblacion discapacitada expresé con un contundente no equivalente al 93% del
total de los encuestados, su percepcion y experiencia negativa al hacer uso del transporte publico

legal.
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Figura 29. Resultados a la pregunta 3 cuantitativa a nivel arquitecténico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

A nivel de espacio publico: los encuestados respondieron a la cuarta pregunta ¢ considera que
las instalaciones y los servicios abiertos al publico son accesibles a las personas con
discapacidad? Solamente el 13% marcaron si enfocada mas a personas con discapacidad mental
que pueden hacer uso de su cuerpo normalmente para acceder a cualquier tipo de edificio, el
87% marcaron no al expresar que no poderse comunicar, no disponer de autonomia al
movilizarse en dicho espacio hacen que se tenga una experiencia frustrante. Desde el ir a una
tienda de barrio donde la persona no pueda ser entendida y atendida por usar lengua de sefas

(poblacion sorda e incluso cognitiva) hasta las circulaciones de los espacios en servicio como por
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ejemplo supermercados que hacen tener dificultad a personas discapacitadas fisicas e incluso

invidentes (al usar silla de ruedas o bastones respectivamente).
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Figura 30. Resultados a la pregunta 4 cuantitativa a nivel arquitectonico (Fuente: elaboracién propia, 2018)

La quinta pregunta dice ¢Cual de los siguientes espacios publicos considera menos accesible
arquitectonicamente para las personas con discapacidad? Las respuestas marcadas tienen
relacion con el tipo de discapacidad que tienen, es decir y entiéndase que para las personas
sordas, invidentes y mentales tienen manera de movilizarse corporalmente mas fécil (oficinas
publicas, escuelas, centros comerciales y otros) que personas con limitaciones fisicas o
cognitivas (hospitales).

Por su concurrencia y uso del tipo de espacio o edificio publico marcaron las opciones de la
siguiente manera: - Escuelas 15%, - Hospitales 24%, - Oficinas publicas 39%, - Centros
comerciales 10%, - Otros 12%.

Claramente las opciones con mayor porcentaje de asistencia y que consideran menos
accesibles por estar familiarizados con los mismos son las oficinas publicas y hospitales debido a
que ambas son importantes porque de la primera necesitan asesorias, pagos, etc y la segunda por
la asistencia médica.

Grafica 27. Resultados a la pregunta 5 cuantitativa a nivel arquitectonico.
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Figura 31. Resultados a la pregunta 5 cuantitativa a nivel arquitecténico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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A nivel patrimonial: a la pregunta 6 ¢le es facil acceder a algun edificio del centro histérico?
marcaron no el 54% (en la mayoria personas con discapacidad fisica e invidentes) y si el 46%
(personas con discapacidad cognitiva, mental y sordos). Porcentajes muy parejos ya que
dependiendo del tipo de discapacidad es que podra la persona acceder al edificio patrimonial, es
decir que es de hacerlo con esfuerzo fisico y aunque las personas en silla de ruedas o con
aparatos ortopédicos son los que comunmente siempre tienen dificultad, son también los
invidentes los que tienen problema al acceder por no tener probabilidad en cuanto a sefialética y
materialidad de tener ese distintivo de referencia y se confunden facilmente.
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Figura 32. Resultados a las preguntas 6,7, 8 y 9 cuantitativas a nivel arquitecténico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

En la pregunta 7 ¢le es facil identificar el sitio o dependencia que va a visitar dentro de alguna
institucién publica sin la necesidad de ayuda de otra persona? Con el si el 22% marcado por las
personas con discapacidad fisica que a pesar de sus limitaciones tienen sus sentidos sensoriales
para ubicarse e identificar sitios, todo lo contrario a los que marcaron no con el 78% donde el
resto de personas contundentemente se expresaron con la negativa al ubicarse y poder entender

los espacios a los que necesitan dirigirse por la sefialética e informacién.
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A la pregunta 8 ¢le es facil acceder dentro de algun edificio del centro historico a sus baterias
sanitarias? Marcaron generalmente no con el 68% por dos variables: la primera porque no estan
abiertos al publico y la segunda porque a pesar de que algunas edificaciones tienen un bafio para
cada género (masculino - femenino) habilitado para poblacién con discapacidad, no es incluyente
para todos.

La pregunta 9 dice ¢le es facil recorrer el interior de algun edificio del centro histérico? No
con el 42% donde lo grupos que predominan con discapacidad al responder son sordos y
mentales al no representarles impedimento recorrer fisicamente los interiores de las edificaciones
patrimoniales, lo contrario a los que respondieron si con el 58% con los fisicos, cognitivos e
invidentes por las caracteristicas de las circulaciones del edificio, donde superficies resbaladizas
y desniveles con escalones carentes de rampas obstaculizan el libre recorrido.

A nivel de opinién y autoconocimiento: la pregunta 10 dice ¢conoce los protocolos de
evacuacion en caso de emergencia? el 78% marcaron que no conocen dichos planes, lo que es
bastante preocupante debido a que esto no solamente cabe a la posibilidad de si la persona se
encuentre en caso de un siniestro en la edificacion patrimonial, sino que puede estarlo en su lugar

de residencia o cualquier otro espacio. Pocas personas marcaron si con el 22% restante.
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Figura 33. Resultados a las preguntas 10 y 11 cuantitativas a nivel arquitecténico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

¢Cree que el valor patrimonial de las edificaciones en el centro histérico sea impedimento
para adaptarse a la movilidad universal? En respuesta a la pregunta 11 los encuestados

respondieron de manera pareja si con el 46% considerando que la actualidad y por experiencia
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no han tenido buena representacién a la hora de pedir inclusion en el centro de la ciudad,
negandoles con respuestas contundentes de distintos entes que “no hay presupuesto...” o
“proximamente lo estaremos implementando...” dejando una brecha de desigualdad para que
ellos puedan recorrer los edificios libremente.

Curiosamente los encuestados que marcaron la opcion no con un 54% lo hicieron porque no
han tenido la necesidad de hacer uso de herramientas juridicas y expresan que ven un cambio
positivo por las obras civiles que se estan ejecutando en la actualidad en el centro de la ciudad y
sus alrededores a nivel de espacio publico, vias vehiculares y peatonales.

A nivel de consideracion arquitectonica: a la pregunta 12 ;Qué variable cree que le
ayudaria a mejorar su estadia dentro de algun edificio del centro histérico? Se dieron las
siguientes opciones con resultados a- Punto de informacion con un 24%, b- personal capacitado
con el 32%, c- sefialética con el 41%, d- otro con el 3%.

Lo que quiere decir que las dos opciones mas marcadas fueron la “b” y la “c” con
funcionarios capacitados y sefialética, las personas discapacitadas quieren tener autonomia al
movilizarse en el edificio patrimonial pero también desean el personal capacitado que los guien

en su estadia.

¢ Queé variable cree qué le ayudaria a mejorar su estadia
dentro de algun edificio del centro historico?
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Figura 34. Resultados a la pregunta 12 cuantitativa a nivel arquitectdnico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Menores:

A nivel de movilidad: los encuestados marcaron a la pregunta 1 ¢le es facil recorrer la
ciudad? De manera muy pareja respondieron si con el 49% (cognitivos y fisicos) y el no con el
51% (invidentes, sordos y mentales) dejando claro que dependiendo de la discapacidad es la que
les dificulta su movilidad.

La pregunta 2 ¢le es facil recorrer el interior de algun edificio del centro histérico?, marcaron
no el 66% debido que al ser menores por lo general andan acompafados de familiares o
acudientes y esto les facilita su estadia a comparacion de cuando lo hacen solos. EI si
corresponde al 34% y depende de la edad (generalmente adolescentes) para tener autonomia en

poderse movilizar en las edificaciones patrimoniales.
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Figura 35. Resultados a las preguntas 1, 2 y 3 cuantitativas a nivel arquitectdnico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

¢Considera que el transporte publico en la ciudad es accesible a las personas con
discapacidad? A la pregunta 3 contundentemente marcaron los encuestados que no con el 91%
comentando que para ellos es frustrante comunicarse al hacer uso del servicio (cognitivos, sordos
e invidentes) y es una proeza movilizarse a colegios o parques. El 9% que marcaron si expresan
gue no han tenido inconveniente porque se han movilizado acompafados con el padre de familia

o acudiente al usar bus o taxi.
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A nivel de conocimiento: los nifios encuestados marcaron a la pregunta ¢conoce los
protocolos de evacuacion en caso de emergencia? el 78% dijeron que no lo cual es preocupante
debido a que en caso de un siniestro natural o antrépico no saben reaccionar, los menores que
marcaron si equivalente al 22% no dejaron claro los conocimientos basicos y queda en duda su

respuesta.
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Figura 36. Resultados a la pregunta 4 cuantitativa a nivel arquitecténico (Fuente: elaboracion propia, 2018)

A nivel de consideracidn arquitectonica: en la pregunta 5 ¢Cual de los siguientes espacios
publicos considera menos accesible arquitectonicamente para las personas con discapacidad?
Cabe resaltar que los menores encuestados marcaron mas de una opcién porque consideraban
que es importante la inclusion en dichos espacios y no han tenido buenas experiencias tanto ellos
como sus acompafiantes al usar los distintos espacios de las edificaciones publicas, dejando claro
lo parejo de las respuestas marcadas que dependieron en parte del estrato donde habitan y del

tipo de discapacidad que llevan.

B Ecuelas

¢Cual de los
siguientes espacios B Hospitales
publicos considera

menos accesible m Oficinas
arquitectonicament publicas
e para las personas N M Centros
con discapacidad? y comerciales
B Otros

Figura 37. Resultados a la pregunta 5 cuantitativa a nivel arquitectdnico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Marcaron “escuelas” con el 22% (sordos, cognitivos y fisicos), “hospitales” 17% (fisicos,
cognitivos y mentales), “oficinas publicas” con 22% (fisicos, invidentes y sordos), “centros
comerciales” con el 23% (cognitivos, mentales y fisicos) y “otros” con el 16% comentando que
sitios como las tiendas de barrio y parques no son incluyentes y accesibles.

Conclusion general: resaltar que los 94 encuestados (41 adultos y 53 menores) compartieron
ideas sobre la inconformidad al recorrer parques, andenes, entre otros ademas del centro
historico de Popaydn y marcaron opciones que permiten saber parametros para lograr una
movilidad més accesible en edificaciones patrimoniales con:

Inclusion: resolver y ofrecer integracion para la diversidad de la poblacién con discapacidad
tanto en cultura, sociedad, arquitectura, educacion, empleo y patrimonio.

Comunicacion: poder contar con personas capacitadas para transmitir o recibir interlocucion
a través de un sistema compartido de signos y normas semanticas (lengua de sefias y sistema
braille) entre funcionarios y duefios del edificio patrimonial arquitecténico a la poblacion con
discapacidad.

Continuidad en las circulaciones: garantizar que al transitar las edificaciones patrimoniales
en interiores como exteriores estén libres de obstaculos generando circuitos en los recorridos
aptos para la poblacién con discapacidad permanente o transitoria.

Sefalética: contar con el sistema de comunicacion visual incluyente (para poblacion
invidente, sorda y cognitiva) sintetizado en un conjunto de sefiales o simbolos que cumplen la
funcion de guiar, orientar u organizar a la persona en aquellos puntos del espacio del edificio
patrimonial.

Autonomia: poderse mover libremente valiéndose por si mismos desde el punto donde
residen hasta el centro historico ya sea a pie o por transporte publico e ingresar al edificio

patrimonial con la infraestructura minima necesaria.


https://es.wikipedia.org/wiki/Signos
https://es.wikipedia.org/wiki/Semiosis
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Conceptos en arquitectura urbana y patrimonial accesible.

Para llegar a contar con un entorno externo e interno apropiado seguro y accesible para la
poblacion con discapacidad se deben tener claros los conceptos que competen especificamente
en arquitectura hacia la movilidad universal desde la salida del domicilio, transitando por las
calles y espacios publicos hasta llegar al centro histérico que contiene todos los elementos
actuales del patrimonio que se deben mejorar, dispuestos de la siguiente manera:

Elementos de urbanizacion: donde se tendrd en cuenta los componentes construidos del
espacio publico para el mejoramiento y la adaptacidn actual a los nuevos espacios incluyentes
para la poblacion con discapacidad como andenes, circulaciones, desniveles o vados, mobiliario
urbano y accesibilidad al edificio patrimonial.

Andenes: son los elementos o franjas longitudinales construidas que hacen parte del
urbanismo para uso de los peatones, dispuestas a los costados de la via vehicular, deben
realizarse con materiales antideslizantes con pendientes transversales del 1% (minimo) a 2%
(méximo) acompafados de loseta tactil con algin color distinto al resto de la acera (para la
circulacién de personas invidentes y/o reducidas visuales).

Circulaciones: para que logren ser accesibles deben tener al menos un ancho minimo de 1.5
metros que permita al tiempo la circulacion de una persona a pie y otra que haga uso de silla de
ruedas o aparato ortopédico, ademas de tener continuidad en los trayectos y libres de obstaculos,
con vegetacion (arborizacion si la tiene consolidada) rodeados de rejas o elementos perforados,

enrasados con el pavimento y donde no seran causal de interrupcién en el recorrido.

* = Losetatactil
LTI ; [
G /Z/fﬁ/m//fmzm Y,

Figura 38. Ejemplo de disposicion de andén y circulacion en perfil vial (Fuente: elaboracién propia, 2018)
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Desniveles o vados: son aquellos que se conforman entre la union de las superficies planas
con pendientes enfrentando el rebaje del bordillo en el eje longitudinal del andén, llevando una
pendiente que se puede extender o reducir de acuerdo a la altura de la acera con una inclinacién
méxima del 10% y ubicandose en coincidencia a los senderos perpendiculares con el mismo

ancho de cruce y no se deben poner en las esquinas.

- Losetatactil de circulacion
(30x30 cms)

Losetatactil de interseccion
(30x30 cms)

- Vado o desnivel para
cruzar andenes

PV
MolVTs | Pt

- Losetatactil de circulaciéon (30x30 cms)

N\ FR TR

- Losetatactil de interseccién (30x30 cms)

Dy \=INX N
‘é'é'u - Vado \o decs/nive! \ m
SEA AR g

NN
- - Demarcacion de cebra ZZ=
= =2} YA (@R

Figura 40. Ejemplo en planta de disposicion de vados y loseta tactil (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Mobiliario urbano: sefialética vertical y/o mobiliario como postes de luz, seméforos,
teléfonos puablicos, bancas, entre otros, se deben de colocar de manera que no obstruya la

circulacion minima para garantizar la movilidad de personas con discapacidad fisica y visual.
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- Banca sin
obstaculizar el paso.

- Basurero sin
obstaculizar el paso.

- Losetatactil (intersecciéon)

- Loseta tactil (circulacién)

- Demarcacion de paso
preferencial a personas
con discapacidad

Figura 41. Ejemplo en planta de disposicion de mobiliario urbano y sefialética (elaboracidn propia, 2018)

Para manejar las distancias minimas requeridas en los recorridos se debe prever de manera
tridimensional el riesgo de entorpecer la circulacion, con 1.2M de ancho, por 2M de alto, lo cual

no debe tener elementos adicionales tanto en disposicion vertical como horizontal

- Circulacion vertical libre

minimo de 2M.

- Banca sin barandas
laterales.
- Basurero en aluminio facil
de limpiar
- Vado o desnivel.

1 i
I
|
1

Figura 42. Ejemplo en alzado de disposicion de mobiliario urbano (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Accesibilidad al edificio patrimonial: para lograrlo se debe tener en cuenta las normas
locales, nacionales sobre patrimonio y accesibilidad universal para lograr un equilibrio y
adaptabilidad, pues las personas con discapacidad tienen derecho de gozar de la edificacion de
preservacion histdrica ya sea publica o privada.

Accesibilidad al
patrimonio

v
»  Inclusién Equilibrio 5

Figura 43. Esquema sobre accesibilidad al edificio patrimonial (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Elementos para el disefio arquitectonico patrimonial: acd es donde se revisan las
caracteristicas en cuanto a disefio y propone bajo las normas actuales que competen al edificio
patrimonial y se adaptan a la movilidad universal Tales elementos para tener en cuenta son:
antropometria, sefialética, circulaciones, rampas, escaleras, materialidad, aparatos para acceder
entre pisos o desniveles, ascensores, entre otros, que deben lograr un equilibrio y respeto por el
legado historico alcanzando la adaptacion arquitectonica siendo ésta un reflejo de la naturaleza
humana al comportamiento del cambio, logrando una simbiosis a ese constante cambio del
elemento fisico construido que al perdurar en el tiempo tiene diferentes momentos significativos
pero un solo uso: el de servir a la gente.

Conceptos sobre gestion de riesgo y sefialética de inclusion

Tanto la gestion de riesgo y amenazas como la sefialética de inclusién van de la mano, pues
ambas permiten de manera autonoma las posibilidades en que las personas se desenvuelven al
interior del inmueble del centro historico ya sea por mitigacién o por el simple hecho de saberse
movilizar dentro o fuera del espacio, para ello se explicara de la siguiente manera:

Gestion de riesgo y de desastre en edificaciones patrimoniales.

En caso de algun siniestro generado por factores antrépicos, amenazas naturales o incluso por
fallas estructurales en la edificacion patrimonial se debe garantizar de manera equitativa la
seguridad de las personas con o sin discapacidad por medio de planes pedagdgicos, informativos
realizados por los entes gubernamentales locales y contar ademas con la infraestructura necesaria

para solventarla

- Factores Permitir la evacuacion:
antropicos - Por fases.
- Parcial.
- Amenazas - Total.
naturales Garantizar:
- Zonas de seguridad.
- Fallas - Refugios.
estructurales - Estrategias de no evacuacion.

Figura 44. Esquema conceptual de gestion de riesgo y/o desastres naturales en edificaciones patrimoniales (Fuente:
elaboracion propia, 2018)
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Sefalética de inclusion.

Para abordar el tema se debe aclarar los conceptos basicos sobre sefialética y sefializacion.

¢ Qué es la sefalética?

Definicion: tiene por objeto identificar, facilitar y regular la accesibilidad a los servicios o
espacios requeridos por los usuarios en un entorno definido siendo un sistema selectivo de
acciones donde el individuo elige que desea hacer o a donde dirigirse.

Dicho sistema debe ser creado o adoptado de manera particular, para reforzar su imagen
corporativa, ¢Qué quiere decir esto? Que sea permeable en el edificio patrimonial sea de uso
publico o privado, para comprender mejor el concepto en general se explicara en el siguiente

mapa conceptual:

Senalética

—>| Identificar [ Espacios

Objetivo =—+—> Regular [—> Circulaciones

Del querer hacer
- Donde dirigirse

:

—>»| Facilitar

Tipo de sistema =i

Imagen
corporativa i - Diferenciacion

Figura 45. Esquema conceptual sobre sefialética (Fuente: elaboracion propia, 2018)

¢ Queé es la sefializaciéon?
Es la que regula los flujos humanos y motorizados (entiéndase como vehiculos) en el espacio
exterior siendo una determinante de las conductas donde el usuario debe seguir ciertos

movimientos dados por las sefiales sin tener otra opcion.
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Ademas de ser el sistema universal donde las sefiales han sido homologadas y normalizadas

permitiendo ser indiferentes a las caracteristica del entorno.

Senalizacion
Regulacion _ —> Humanos
de conductas BhaioR > Motorizados
Sistema universal |~ Lomut
- Colores

- Pictogramas v/

Figura 46. Esquema conceptual sobre sefializacion (Fuente: elaboracion propia, 2018)

¢ Como lograr sefialética de inclusién en la edificacion patrimonial?

Siendo parte de la interaccion y comunicacion entre el usuario y el edificio patrimonial, la
sefializacion debe cumplir con informar, prevenir y direccionar para garantizar la seguridad de la
poblacion con discapacidad.

Sin importar la discapacidad, la accesibilidad se logra con la interaccion de acceder al espacio
y al interactuar, comunicarse e informarse con autonomia sin esforzarse para ubicarse, que se le
preste atencion o comprension por parte de terceros siendo eficaz para que la persona tenga ese
estimulo que le permita tomar decisiones.

Teniendo en cuenta la norma técnica Colombia N.T.C.1461 (Higiene y seguridad. Colores y
sefiales de seguridad) se debe complementar con las siguientes caracteristicas: tener color mate,
ser sefiales de alto contraste (quiere decir que si van de un fondo oscuro el otro sea blanco o
viceversa), ir a una altura de 1.6M (por antropometria), ubicacion estratégica (no pueden ser
obstruidas, ir bien fijadas y que el usuario pueda acceder hasta 5 cm), sin elementos de
proteccién (como cristaleria, acetatos, etc), de ser necesario ir iluminada, facil de leer, puntual y
béasica, ademas en las necesidades al tipo de discapacidad: método braille para ciegos, lengua de

sefias para sordos y unificacion de colores y simbolos para los cognitivos.
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- Texto en inglés

- Colormate de alto
contraste (blanco)

- Lengua de sefias

- Descripcion del espacio

- Texto en braille

- Localizador braille

Figura 47. Ejemplo de sefialética inclusoria (Fuente: imagen tomada de www.dado.com.co/senalesinclusiva. Graficacion:
elaboracion propia, 2018)
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Marco Referencial

Primero con un referente internacional que serd el Parque de Sa Riera en Mallorca, Espafia
sobre espacio publico, adicionalmente se mostraran otros tres ejemplos europeos en intervencion
exterior al patrimonio para la movilidad universal, referencia a los edificios de la Teleton sede
Manizales (departamento de Caldas) y el Centro de Atencion a Poblacién en Condicién de
Discapacidad en Funza (departamento de Cundinamarca) como referentes nacionales (proyectos
positivos en el desarrollo de arquitectura universal) y por Gltimo un repaso del edificio del
tribunal Administrativo en su acceso y espacio publico de la ciudad de Popayan (referente
negativo).

a. Parque de Sa Riera de Ravetllat Ribas Arquitectos

Ubicado en Palma de Mallorca, Espafia. Este parque construido en el 2012 supone para el
futuro de la ciudad un importante incremento de zona verde. Esta podria aumentar todavia en el
futuro con la incorporacion de nuevos espacios actualmente con usos obsoletos, configurando el
mayor parque urbano de la ciudad una interrupcion en la continuidad de la trama urbana, debido
no solo a su dimension sino también a la topografia deprimida de la riera. Para potenciar su
calidad de reserva verde, la circulacion rodada se reserva al perimetro del parque y bajo una de
las calles laterales se ubica un nuevo aparcamiento subterraneo.

Grafica 44. Localizacién e implantacion del parque Sa Riera.

Figura 48. Localizacion e implantacion del parque Sa Riera (Fuente: www.archdaily.co, 2018)
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Figura 49. Emplazamiento del parque Sa Riera (Fuente: www.archdaily.co, 2018)

Las zonas intermedias se ocupan con terrazas plantadas a modo de cultivos agricolas. La
explanada inferior acoge los programas mas especificos como zonas de juego, recintos para bares
o una fuente monumental. La concrecion del parque se organiza a partir de la manipulacion de
imagenes de espacios naturales y rurales que se introducen en la ciudad, sacando provecho de la
contraposicion natural-artificial. Un bosque mediterraneo geometrizado ocupa los niveles
superiores, entendidos como miradores sobre el resto del parque.

Imagen 01. Diferentes recorridos del parque Sa Riera.

Figura 50. Diferentes recorridos y zonas del parque Sa Riera (Fuente: www.archdaily.co, 2018)
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Disefiado con variedad de colores, texturas duras y blandas, vegetacion y accesos universales,
el parque permite estar al alcance de toda la ciudadania incluyendo la poblacion con
discapacidad. Teniendo muy en cuenta la calidad espacial, arquitectonica y perceptual, donde las
sensaciones generadas por los microclimas ofrecen una experiencia unica e identificatoria de los
espacios proyectados, facilitandole al usuario ciertos mapas mentales para sus cinco sentidos.

La poblacion en general y con dicapacidad se ven integrados en un mismo lugar lo cual le
hace interesante de analizar porque de esto depende que se dejen estigmas y se de oportunidad,
inclusion y solucion.

b. Tres ejemplos de accesibilidad universal (Francia, Europa)

1- Catedral de Bourges (Saint Etienne, Francia):

Imagen 02. Diferentes accesos y mogadores en la Catedral.

Materialidad que se
acopla y es
antideslizante

Inclinacién correcta

Estructura
reversible

Sistema braille

Mobhiliario @

Magqueta palpable

Figura 51. Diferentes accesos y mogadores en la catedral de Bourges (Fuente: Accesibilidad universal al patrimonio cultural
pag 66-67. pdf)
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Disefio y/o constructor: Fecha de
- Henry de Sully (arzobispo de| |construccion:
Bourges) -1.195-1.324d.C.
Caracteristicas:

- Acceso lateral con rampa sobria

- Parqueaderoreservado y proximo a acceso principal
- Sefialética inclusoria

- Atril con maqueta y esquema en sistema braille

- Manejo de materiales (madera, piedra, enchape)

Figura 52. Ficha técnica catedral de Bourges (Fuente: elaboracion propia, 2019)

Edificio de correos de Bourges (Saint Etienne, Francia):

Materialidad que se
acopla y es antideslizante

Inclinacién correcta

Estructura reversible

Figura 53. Diferentes accesos en el edificio de correos de Bourges (Fuente: Accesibilidad universal al patrimonio cultural
pag 69. pdf)

Imagen 04. Diferentes accesos y sefialética en el edificio.

Seiialética
inclusoria

Figura 54. Diferentes accesos y sefialética en el edificio de correos de Bourges (Fuente: Accesibilidad universal al
patrimonio cultural pag 69. pdf)
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Diseifio y/o constructor: Fecha de
- Arquitecto Henry Tarlier construccion:

- 26 de junio de 1926
Caracteristicas:

- Acceso lateral con rampa sobria
- Sefialética inclusoria
- Manejo de materiales (madera, piedra, enchape)

Figura 55. Ficha técnica edificio de correos de Bourges (Fuente: elaboracion propia, 2019)

3- Castillo de Chenonceau (Valle del Loira, Francia):

Imagen 05. Diferentes recorridos exteriores en el castillo.

Materialidad que se
acopla y es
antideslizante
Inclinacién correcta

Estructura reversible

Recorridos con
continuidad

Figura 56. Diferentes recorridos exteriores en el castillo Chenonceau (Fuente: Accesibilidad universal al patrimonio cultural
pag 73. pdf)

| Materialidad que se
acopla y es
antideslizante

Inclinacién correcta

Estructura reversible

Figura 57. Diferentes accesos y equipaciones exteriores en el castillo Chenonceau (Fuente: Accesibilidad universal al
patrimonio cultural pag 73. pdf)
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Diseifio y/o constructor: Fecha de
- Diana de Potiers construccion:

- 1556
Caracteristicas:

- Acceso lateral con rampa sobria

- Parqueaderoreservado y proximo a acceso principal
- Sefialética inclusoria

- Atril con maqueta y esquema en sistema braille

- Manejo de materiales (madera, piedra, enchape)

Figura 58. Ficha técnica castillo Chenonceau (Fuente: elaboracion propia, 2019)

c. Edificio de la Teleton (Sede Manizales, departamento de Caldas)

El edificio de la Teleton, sede Manizales esta ubicado en el barrio Aranjuez que tiene un
relieve pronunciado caracteristico de la ciudad. Tiene una volumetria sencilla de una sola planta
y una implantacién acorde a la funcionalidad, a los servicios que ofrece de rehabilitacion y

aprendizaje de personas con discapacidad fisica y/o motora.

Figura 59. Implantacion del edificio de la Teletdn, sede Manizales (Fuente:
www.google.com.co/maps/place/Manizales,+caldas, 2017)
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Como se aprecia en el acceso principal al edificio, se observa que se encuentra libre de
barreras arquitectonicas como desniveles, materiales antideslizantes en andenes y con una clara
lectura al momento de su llegada, permitiendo comodidad tanto en el paso peatonal como el

vehicular.

| IIII‘l_i__I]‘I‘/:\‘-

Figura 60. Acceso al edificio de la Teletén, sede Manizales (Fuente: www.google.com.co/maps/place/Manizales,+caldas,
2017)

El espacio publico a sus alrededores también cuenta con la aplicacion de las normas de
accesibilidad universal con elementos como el manejo de la losa tactil en el perimetro del predio
para personas con limitaciones visuales, rampas para personas que usan sillas de ruedas, aparatos
ortopédicos, tercera edad, entre otros, y espacios abiertos que se conectan a pequefios
equipamientos deportivos pero que los hacen importantes para este tipo de circulaciones que
impactan al barrio hasta la ciudad, aptos para la recreacién de sus usuarios y residentes del sector
sin importar que estén con o sin discapacidad. Ademas con acceso facil y cercano al servicio de

transporte pablico.

En la figura 61 (ver pag 69) se observa el uso de rampas de pendiente leve para acceder a
equipamientos deportivo (canchas multiples) aprovechando al maximo el espacio para no
entorpecer las circulaciones peatonales y que los ciudadanos cercanos al entorno gocen de

espacios para recreacion.
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Figura 61. Circulaciones exteriores al edificio de la Teleton, sede Manizales (Fuente:
www.google.com.co/maps/place/Manizales,+caldas, 2017)

Imagen 10. Espacios exteriores al edificio de la Teletdn, sede Manizales.

Figura 62. Espacios exteriores al edificio de la Teleton, sede Manizales (Fuente:
www.google.com.co/maps/place/Manizales,+caldas, 2017)

d. Centro de Atencion a Poblacion en Condicion de Discapacidad (Funza, departamento
de Cundinamarca) de BARRERA Javier, arquitecto

El edificio para el centro de atencién a poblacion con discapacidad C.A.P.D., construido hacia
el ano 2013, “fue disefiado como una extension al aire libre del C.A.P.D. Por esta razén lo
caracterizamos para que sea totalmente accesible y ademas sea un espacio de esparcimiento,
ejercitacion o simplemente de estar” —Fragmento tomado de la presentacion del proyecto-
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Figura 63. Emplazamiento del CAPD (Fuente: Arg. Javier Barrera, 2017)

Tanto el edificio como el espacio publico estan articulados y conectados por circulaciones y
espacios de actividad tales como gimnasios biosaludables, juegos infantiles, zonas de estar y
accesos universales entre otros. Uso de colores y volumetria acordes a las necesidades

funcionales del tipo de servicio que ofrece.

Figura 64. VVolumetria CAPD (Fuente: Arg. Javier Barrera, 2017)

El tipo de materialidad es importante debido a que tendrd distintos usuarios con movilidad
reducida (por ejemplo visual), las texturas, colores e incluso hasta la sefialética deben ser

apropiadas para el facil acceso, circulacion del lugar y del edificio.
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A nivel de mobiliario tenemos unas zonas con unos juegos infantiles interesantes con rampas
y una ergonomia muy interesante para este tipo de poblacion, la integralidad y este tipo de

detalles dignifican definitivamente la estadia, uso y permanencia de los usuarios.

Clrcunode maquinas

Baldosastactiles Zonanifios

Figura 65. Recorridos y mobiliario del CAPD (Fuente: Arg. Javier Barrera, 2017)
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Figura 66. Planta arquitectonica del CAPD (Fuente: Arg. Javier Barrera, 2017)

La planta arquitectonica del edificio consta de un espacio verde central que distribuye a las
distintas zonas de servicios usando colores para su facil lectura y creando una manera de
sefialética para su identificacion, ademas de circulaciones con rampas y losas tactiles. Muy
apropiados para tener total integracion de usuarios desde el interior del edificio hasta su exterior

y conectividad con el municipio
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e. Edificio de la Judicatura del Tribunal administrativo (Popayéan, departamento de
Cauca)

El edificio de la Judicatura del Tribunal Administrativo (ubicado en la carrera 4 con calle 2 en
el centro de la ciudad), al ser un edificio construido hacia el afio 2015 en plena zona de interés
patrimonial no cuenta con las calidades tanto de espacio publico como de accesibilidad, algo
insolito por parte de la oficina de la curaduria urbana que debié tomar control y asesorar de
manera adecuada al momento de presentarse el proyecto en etapa de licencia de construccion. O

acaso ¢no se tiene en cuenta realmente la accesibilidad en zona del centro histérico?

Figura 67. Espacio publico del edificio del tribunal administrativo de Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2017)

El edificio al estar ubicado en una esquina de cuadra y al tratarse de un sitio con relieve
inclinado no cuenta con las dimensiones, sefialética, y demas componentes urbanos para la
movilidad universal, el acceso al edificio cuenta con una rampa de una inclinacion incorrecta
para permitir a una persona en silla de ruedas o con alguna otra ayuda externa para su movilidad
de tener un ingreso comodo y que le pueda facilitar valerse de si misma para ello.
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Figura 68. Acceso al edificio del tribunal administrativo de Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2017)

Conclusién: los referentes ayudan a sacar pautas para el disefio universal bajo intervenciones
actuales en edificaciones modernas y antiguas, tanto en el mundo como a nivel local con
elementos puntuales en los conceptos béasicos de la arquitectura apreciandose el esfuerzo de

generar inclusion.
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Figura 69. Elementos referentes para la proyeccién de arquitectura universal (Fuente: elaboracién propia, 2019)
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Grafica 53. Relacion directa y conclusion en la arquitectura universal.
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Figura 70. Relacion directa y conclusion en la arquitectura universal respecto a referentes (Fuente: elaboracién propia, 2019)
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Marco Normativo

¢Por qué ir de lo macro a lo micro en el marco normativo?

Porque en Colombia al quedar como Estado independiente debia garantizar los derechos de
los ciudadanos por medio de normas referenciadas exteriores como por ejemplo el modelo de
constitucion de 1883 (siendo éste de origen espafiol). Al pasar el tiempo y a la necesidad de ir
adoptando nuevas leyes para acogerse a los tratados internacionales sobre los derechos de las
personas con discapacidad y patrimonio, siendo ambos temas de alta complejidad

Es de saberse que en “teoria” las normas existen pero ¢realmente se aplican en la ciudad?, se
hara revision y analisis de la normativa concluyendo en una serie de causas y efectos para la
poblacién con discapacidad permitiendo tener una idea general de la actualidad en Popayan
donde es pertinente generar estrategias y acciones combinadas con los diferentes entes
institucionales, gubernamentales ademas de las distintas asociaciones impactando directamente
el proyecto de vida de las personas en el desempefio de la calidad y oportunidad bajo las
siguientes caracteristicas:

e Normatividad de la poblacion con discapacidad.
e Normatividad urbana.

e Normatividad del patrimonio.

Normatividad de la poblacion con discapacidad.

Marco legal internacional.

Se debe entender y referenciar desde lo macro (internacional) cémo se exponen los derechos
de la poblacién con discapacidad con directrices para atender, proponer e integrar a nivel social
para superar formas posibles de discrimacion.

Este tipo de normas no son obligatorias pero si representan un carécter ético y moral de parte
de los paises para desarrollar de manera interna por medio de sus leyes estatales (Colombia se
acogio a ellas). Se encuentran las siguientes normas con mayor relevancia:

e Declaracién universal de los derechos humanos (adoptada en 1948 por la O.N.U.).
e Pacto internacional de derechos econémico, sociales y culturales (1976).

e Decenio de accién mundial para las personas con discapacidad (O.N.U. 1982).
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e Normas uniformes (sobre igualdad de oportunidades para personas con discapacidad,
1993)): tratando la discapacidad por sus causas, consecuencias, condiciones
economicas, sociales y culturales garantizando igualdad en derechos y obligaciones
como las demés personas bajo la responsabilidad del Estado.

e Declaraciéon de Panama (la discapacidad es asunto de derecho humanos: el derecho a

la equipacion de oportunidades y el respeto a la diversidad, 2000).

Marco legal nacional.
A nivel nacional se debe revisar los antecedentes hasta la actualidad en cuanto a la evolucion

de la normativa para la integracion de la poblacién con discapacidad bajo el Compendio de

normativa técnica en promocion de accesibilidad y supresion de barreras (actualizado al 2010)

con elementos técnicos inclusivos hacia otro tipo de componentes como los urbanos, laborales,
entre otros bajo la perspectiva social y con los siguientes apartes:

e Ley 105 de 1993 “Por lo cual se dictan disposiciones basicas sobre el transporte...”.
En los principios definidos del articulo 3, plantea el acceso al transporte, “en el disefio
de infraestructura de transporte, asi como en la provision de los servicios de transporte
publico de pasajeros, las autoridades competentes promuevan el establecimiento de
condiciones para su uso por los discapacitados fisicos, sensoriales y psiquicos”; y en
lo que corresponde a subsidios, se posibilita el establecimiento de éstos a favor, entre
otros, de las personas con discapacidad fisica.

e Decreto 970 de 1994 Que promulga el Convenio sobre readaptacion profesional y el
empleo de personas invalidas.

e Ley 361 de 1997 (Ley de la discapacidad) “Por la cual se establecen mecanismos de
integracion social de las personas con limitacion y se dictan otras disposiciones”: Esta
disposicién normativa puntualiza diversos aspectos en relacion con los derechos
fundamentales de las personas con limitacion y establece obligaciones y
responsabilidades del Estado en sus diferentes niveles para las personas que se
encuentran en esta situacion puedan alcanzar “... su completa realizacion personal y
su total integracion social...”; es asi como se ocupa de asuntos como la prevencion, la
educacion, la rehabilitacion, la integracion social, el bienestar social, la accesibilidad;

ademas a través de esta norma se constituye el “Comité Consultivo Nacional de las
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Personas con Limitacion” en calidad de “... asesor institucional para el seguimiento y
verificacion de la puesta en marcha de las politicas, estrategias y programas que
garanticen la integracion social del limitado...”, y se prevé la conformacion de grupos
de enlace sectorial (Art. 6).

e Ley 715 de diciembre de 2001 “Por la cual se dictan normas orgénicas en materia de
recursos y competencias...”. Esta ley tiene incidencia en el tema del manejo de la
discapacidad, determina las responsabilidades que tiene la Nacion y las entidades
departamentales y municipales en la formulacién y ejecucién de los planes, programas
y proyectos de los sectores de educacion, salud en correspondencia con lo determinado
en las ley 100 de 1993 y 115 de 1994; y en los denominados “otros sectores”, entre los
cuales estan transporte, deporte y recreacion, cultura, prevencion y atencion de
desastres, y atencidn a grupos vulnerables. Teniendo conocimiento de que realmente
existen normas desde lo urbano hasta lo social para la poblacion con discapacidad,
¢acaso es suficiente los recursos econdmicos y humanos para la inclusion?, a

continuacion se analizara las causas y efectos que inciden actualmente:
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Figura 71. Conceptos sobre causas y efectos en la movilidad universal bajo el derecho social (fuente: elaboracién propia,
2018)
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e Ley estatutaria 1618 de febrero del 2013: (amparada bajo la constitucion del 91)
Titulo 1, articulo 1, objeto
. garantizar y asegurar el ejercicio efectivo de los derechos de las personas con
discapacidad, mediante la adopcion de medidas de inclusion, accién afirmativa y de ajustes
razonables eliminando toda forma de discriminacién por razon de ser, en concordancia con la ley
1346 de 2009.

La ley 1618 del 2013 esta disefiada para que se tenga la hoja de ruta para los derechos de las
personas con discapacidad dando definiciones, obligaciones por parte del Estado y la sociedad
colombiana, las medidas para garantizar el ejercicio de dichos derechos, la participacion
ciudadana y disposiciones finales argumentativas mencionadas a continuacion:

- La presente ley se complementa con los pactos, convenios y convenciones internacionales
(anteriormente mencionadas) sobre derechos humanos relativos a las personas con
discapacidad aprobados y ratificados por Colombia (articulo 4, titulo 2, ley 1618 del
2013).

- Ademas del titulo 3 sobre obligaciones del Estado y la sociedad con el punto 1 (adoptar

las medidas necesarias para dar cumplimiento...) y el punto 4 (sobre presupuesto y planes

de inversion).

Conclusién: la ley estatutaria 1618 es la méas actualizada por el momento y contempla todas
las variables a nivel laboral, social, cultural, urbano, entre otros. Ademas de exigir en los
gobiernos municipales en sus presupuestos sean destinados los recursos, lo cual lo hace bajo el
gobierno presidencial una normativa con autoridad donde si se puede lograr la inclusion en
Popayan.

Normatividad urbana.

A la fecha se encuentra en “actualizacion” el P.O.T. (Plan de ordenamiento territorial),
recordando que en la ley 388 de 1997 se establece su duracion por 12 afios (3 periodos
administrativos) y entrado en vigencia el 5 de agosto de 2002 como el acuerdo numero 06.

En esencia el P.O.T. consiste en un acuerdo social de la poblacién en su territorio a largo
plazo (12 afios) a través de la ejecucion de obras fisicas, de control urbano y rural con el fin de

mejorar de manera productiva, equitativa y sostenible el municipio.
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Figura 72. Componentes para la elaboracion del POT (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Revisando el Plan de Ordenamiento Territorial de Popayan desde la Parte 1 (determinantes

preliminares) hasta los articulos 4 al 8 se deja claro la aplicacion del mismo y expedicion de la
normativa, pero no deja de manera precisa la inclusion de la poblacion con discapacidad en
cuanto a participacion y movilidad, a lo cual debe actualizarse. La ejecucion se realiza
definiendo los proyectos en el siguiente orden:

e Actividades prioritarias (atencion al espacio publico deteriorado)

e Actividades responsables (donde se deberian incluir las personas con discapacidad)

e Recursos (accesibilidad e inclusion)

Ahora, en la Parte 3 sobre “componente general del plan” se dictan los componentes en
patrimonio cultural, religioso, arquitecténico, histérico y natural para la preservacion y legado
bajo las siguientes determinantes:

e Racionalizar (la ocupacion del suelo).
e Sustentabilidad (aprovechando las diferentes infraestructuras).

e Consolidar (bajo la evolucion urbana y rural).
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En la Seccion 5 (articulo 35) sobre constitutivos artificiales, sistema vial y transporte terrestre
y aéreo no se menciona la movilidad universal como factor articulador o complementario al
POT.

Planes y programas del POT.

e Peatonalizacion o semi-peatonalizacion de vias en el centro histérico.
e Programa de recuperacion y construccion de andenes.

e Plan de conservacion del patrimonio vial municipal.

e Senalizacion urbana.

Actualmente la oficina de Movilidad Futura SAS (dependencia de la Alcaldia de Popayan
encargada de vias y del sistema estratégico de transporte) son los encargados de la aplicacién de
los puntos mencionados bajo pardmetros accesibles mas no incluyentes, siendo para personas
con discapacidad fisica y visual Unicamente (andenes con loseta tactil y algunos tramos con
vados y anchuras adecuadas).

Ahora, el sistema estratégico de transporte publico ha empezado a reconocer desde lo urbano
a la poblacion con discapacidad con la implementacién de sefialética (con leyendas en braille),

paraderos con ese tipo de sefialética y buses con plataformas elevadizas para personas en silla de
ruedas
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Figura 73. Sefialética que se usara en el SETP de Popayan (Fuente: Oficina de movilidad futura SAS, dependencia de la
Alcaldia municipal de Popayan, 2018 )
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Imagen 14. Paraderos y buses que se usara en el SETP de Popayan.
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Figura 74. Paraderos y buses que se usaran en el SETP de Popayan (Fuente: Oficina de movilidad futura SAS, dependencia
de la Alcaldia municipal de Popayan, 2018)

El Capitulo 2 sobre Patrimonio histérico, religioso, cultural y arquitectonico desde el articulo

38 al 41 menciona los componentes que integran el patrimonio histérico asi:

Conformacion Conservacion Componentes

Integrado por
I I

Inmuebles Sectores Espacios Hallazgos
| publicos arqueologicos
1 )

Amparados por laley 163 del 30 de julio de 1959

Figura 75. Componentes del patrimonio histérico por el POT (Fuente: elaboracion propia, 2018)

En el Articulo 42 sobre el listado de lugares e inmuebles de interés patrimonial, el edificio de

la Alcaldia (estudio de caso) no aparece en el inventario del POT.
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Conclusion: es obligacion por parte del gobierno local en el transcurso de la actualizacion del
POT Ia inclusién de la movilidad universal de manera integral para las personas con
discapacidad fisica, visual, auditiva, cognitiva y mental, con articulos normativos que definan
hojas de rutas y no se queden simplemente como en la oficina de la discapacidad que dice ser
“gestora” y no resuelven nada al expresar que no es competente al ser netamente administrativo
(estadisticas y eventos).

Normatividad del patrimonio.

Analizando desde lo macro (internacional) a lo micro (nacional y local) bajo una linea de
tiempo que permite detallar la evolucion e introduccién de las normas del patrimonio

arguitectonico en Colombia hasta llegar a la ciudad de Popayan.

Marco legal internacional.

e VI congreso internacional de arquitectos (Madrid, 1904): donde e dispone y propone
desde los primeros afios del siglo XX (10 afios antes de la primera guerra mundial) que
los edificio se pueden clasificar de dos maneras:

- Monumentos muertos (lugares donde se han encontrado vestigios arqueoldgicos).
- Monumentos vivos (civilizaciones que se preservan hasta la actualidad).

e Carta de Atenas (Francia, 1933): redactada en el IV congreso de arquitectura moderna
y posteriormente publicada en 1942 por el arquitecto Le Corbusier, habla de las
transformaciones de las ciudades en Europa y se propone rescatar el patrimonio
artistico y arquitectdonico de eso cambios.

e Organizacion de las naciones unidas para la educacion, ciencia y cultura (Unesco,
1945):para salvaguardar patrimonio literario, artistico, monumentos historicos y/o
cientificos recién finalizada la segunda guerra mundial.

e Convencion de la Haya (Holanda, 1954): en caso de posible conflicto armado, la
Unesco dicta la primera norma donde exponen medidas de emergencia y proteccion al
patrimonio cultural y donde posteriormente Colombia no estuvo exenta y la acoge
como la ley 340 de 1996.

e Carta de Venecia (ltalia, 1964): aqui se menciona la relevancia de los centros
histdricos, barrios y edificaciones patrimoniales con los inconvenientes para ser

conservados y por ello la importancia de su preservacion patrimonial.
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e Proteccion del patrimonio mundial, cultural y natural (1992, Unesco): donde los
estados se comprometen a identificar, proteger, conservar, rehabilitar y transmitir a
generaciones futuras el patrimonio tangible e intangible permitiendo la cooperacion
internacional. Colombia la adopta posteriormente bajo la ley 45 de 1983.

e Organizacion mundial de ciudades del patrimonio mundial (1994): para la asignacion
de recursos para proyectos sobre el patrimonio urbano por parte de instituciones como
la banca mundial, banco interamericano de desarrollo y la agencia de cooperacion
espafola.

e Convencién para la salvaguardia del patrimonio cultural inmaterial (2003, Unesco):
proteger y promocionar la diversidad de expresiones culturales donde se enmarca en la

defensa de los derechos humanos.

Conclusién: Colombia a partir del siglo XX ha adoptado varias de las normativas
internacionales que a pesar de que surgieron por problemas bélicos, cabe recordar que el pais
siempre se declaré neutral ante ello pero al pasar los afios fue acoplandolas debido al
enriquecedor y diverso patrimonio, al sumarle que también hace parte de los derechos humanos
lo hace alin mas relevante ya que de ello depende que la poblacion con discapacidad se sume
para la inclusién y la movilidad universal que no necesariamente tiene que irrespetar el legado
arguitectonico pero si se puede adaptar a él de manera responsable y que si se pueden asignar
recursos para que se lleve a cabo.

No se debe politizar el patrimonio del centro histérico ya que debe permitir la preservacion y
mejoria del espacio publico y de las distintas edificaciones publicas o privadas porque al no

hacerlo se estaria atentando a los derechos humanos tanto a nivel social como cultural.

Marco legal nacional.
En Colombia la normativa se basa en los distintos tratados internacionales donde se han ido
adaptando en diversos periodos de la historia contemporanea de la siguiente manera:
e Constitucion Politica de 1886: fragmentado por algunas variables hacia la proteccién
de monumentos bajo algunos acuerdos desarrollados en Europa.
e Ley 163 de 1959: con referencia a la Carta de Atenas de 1933(ver pag 97), declard
varios sitios como patrimonio histérico nacional documentandolo, protegiéndolo y

conservandolo.
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Constitucion Politica de 1991: donde se produjeron grandes cambios para el pais con
articulos actualizados y dio pie a que se implementaran leyes que se fueron

introduciendo afios después con:

- Atrticulo 8: expresando que es obligacion del Estado y de los colombianos proteger el

patrimonio cultural y natural de toda la nacion.

- Articulo 72: declarando que el patrimonio cultural es inalienable, inembargable e

imprescriptible bajo la proteccion del Estado colombiano.

- Atrticulo 82: dejando claro que la integridad del espacio publico debe garantizar el interés

y el uso general sobre el particular en centros historicos.

Gracias a la Constitucion del 91 (Carta Magna) se derivan una serie de leyes, normas y

acuerdos:

Ley 397 de 1997: donde se suprime Colcultura y se crea el ministerio de cultura.

Ley 388 de 1997: desarrollo de la metodologia de los planes de ordenamiento
territorial aplicable para todo el territorio nacional (ver pag 94).

Ley 361 de 1997: establece las normas para el acceso universal para la poblacién con
discapacidad en los espacios publicos (ver pag 91)

Decreto 1504 de 1998: expresando que los centros historicos son parte del espacio
publico arquitectonico.

Ley 472 de 1998: da las directrices para las acciones populares procesales en pro de
los derechos e intereses comunes reclamando a los entes gubernamentales el proteger
el espacio publico y el centro histérico municipal.

Decreto 1052 de 1998: se establecen las directrices para expedir en curadurias urbanas
las licencias de construccion, con actualizaciones posteriores con la ley 810 de 2003 y
el decreto 1600 de 2005.

Ley 1185 de 2008: donde el Consejo de Monumentos Nacionales cambia su nombre
por el de Consejo Nacional de Patrimonio Cultural en conjunto con el Sistema
Nacional de Patrimonio Cultural de la nacién compuesto por consejos nacionales,
departamentales y distritales. Ademas se crea el Plan Especial de Manejo y Proteccion
PE.M.P.

Conclusion: Es de gran relevancia que bajo el articulo 82 de la Constitucion del 91 donde los

centros historicos se declaran parte del espacio publico, tiene como respaldo la ley361 del 97 que
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crea por primera vez la normativa de la movilidad universal para que sea parte inclusoria de ese
espacio publico. Si existen las normas pero la cuestion es ¢Por qué no adaptarla el patrimonio
arquitectonico?

Se ratifica lo mencionado anteriormente con el decreto 1504 del 98, a lo que se le debe dar el
respaldo juridico y presupuestal para que el espacio publico en centros historicos sean
universalmente accesibles por medio de adaptaciones arquitectonicas y es deber de parte del

ciudadano al conocer la normativa cumplir con la funcion de veedor.

Marco legal local.

Debido a distintos acuerdos, normas, resoluciones y leyes, Popayan ha sido acogido desde el
marco legal de preservacion nacional para promover y conservar sus valores culturales e
histdricos de una ciudad con un valor intangible de gran relevancia, por lo tanto en revision se
cuenta con:

e Ley 163 de 1959 (ver pag 99): donde fue declarado monumento nacional el centro
historico de la capital caucana.

e Acuerdo 12 de 1964: acad es donde se delimita el centro histérico por medio del
Caodigo de Urbanismo con algunas consideraciones para su conservacion.

e Acuerdo 15 de 1984: es donde se disponen nuevas consideraciones para la
reconstruccion del centro historico a causa del terremoto de 1983.

e Acuerdo 29 de 1997, resolucion 786 de 1998 del Ministerio de Cultura y acuerdo 07
de 2002 son actualizaciones para la conservacion del patrimonio urbano que fueron
incorporandose tanto al POT como al PEMP.

e Plan Especial de Manejo y Proteccion PEMP (ver pag 100): siendo éste el instrumento
de planeacion y gestion aplicado en la ciudad de Popayan para la proteccion,
conservacion y sostenibilidad de los Bienes de Interés Cultural BIC (centro histérico

para el estudio de caso).
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Figura 76. Componentes del PEMP (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Bajo la Resolucion 2432 de 2009 en Popayan se adopta el Plan Especial de Manejo y
proteccion PEMP que gracias a la incorporacién de los distintos decretos regula y ofrece

garantias del legado patrimonial explicado en el siguiente mapa conceptual:

- Muebles e inmuebles en zonas
Tangible.  =— urbanas y rurales.

PEMP | BIC

: Intang1ble — A nivel social y E
" cultural. .

u n
Recuperacion. Sostenibilidad
. .

B |

Transmitir conocimiento a futuras generaciones.

Figura 77. Conceptualizacién del PEMP en Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Al delimitar la zona a intervenir, se debe elaborar el plan con las intervenciones pertinentes y
darlo a conocer a la opinion publica.

Dicho plan se establece en 2 categorias:
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- Grupo urbano: con variables para caracterizar y distinguir los bienes inmuebles.

92

- Espacio publico: para la agrupacion de bienes inmuebles de uso publico o privado para

poder atender las necesidades del sector a intervenir.

Decreto 763 de 2009: expone 3 tipos de intervencion que son: la conservacion

integral, conservacion arquitectonica y conservacion contextual bajo las directrices del

PEMP con los siguientes apartes:

Articulo 21: donde se definen los aspectos fisico-técnicos, administrativos y

financieros para el manejo del inmueble por su funcionalidad, volumetria, estructura,

actor encargado (publico o privado) y gestion de recursos para mantenimiento y

preservacion.

Consideraciones

Donde se disponen en secuencia articulos, decretos, y

consideraciones normativos para afianzar y respaldar el

PEMP

Ley 397 de 1997: articulos 8 y 11
sobre correspondencia, declaratoria y
manejo de bienes de interés cultural
de ambito nacional; declara que un
BIC incorporard un PEMP, siendo
éste ultimo quién indique las areas
que estan afectas, influenciables,

intervenibles, planes, entre otros

Decreto 763 de 2009: reglamenta el
PEMP vy que todos los bienes
declarados  BIC  ftendrain  que
aplicarsele el instrumento por medio
delas entidades territoriales

Ley 1185 de 2008: reemplaza la ley
397 de 1997 y como elemento

importante se deja al lado el termino
PEP porel de PEMP

2005: primera fase del PEP (plan

especial de proteccion)

| L * 2007: segunda fase del PEP

Figura 78. Consideraciones para dar soporte al PEMP en Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Titulo 1: Disposiciones generales

Acrticulo 1: definir condiciones, acciones de proteccion, mantenimiento y

conservacion, recuperacion y sostenibilidad, estrategias para generar sentido de

pertenencia.
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e Articulo 2: documentacién técnica para el PEMP:

- Cartografia

- Delimitacion del PEMP

- Unidades de gestion urbanistica

- Plan general

- Espacio pablico y ambiental

- Sistema de movilidad

- Niveles de intervencion

e Articulo 3: objetivo general “el presente PEMP tiene por objetivo brindar los
instrumentos necesarios para la proteccion, recuperacion, conservacion, revitalizacion,
sostenibilidad y divulgacion del sector antiguo de Popayan, con el proposito de
preservar la identidad cultural nacional”

e Atrticulo 4: objetivos especificos, que hablan sobre definicién, desarrollo, definicion,
consolidacidn, correccion, mejorar, y fomentar la preservacion del sector histérico.

Se centrara a continuacion en el inciso G: “preservar y mejorar las condiciones del patrimonio
cultural del sector antiguo de Popayan, mediante programas de rehabilitacion de edificaciones,
de recalificacion del espacio publico, mejoramiento del sistema de movilidad y accesibilidad, y
su integracién a su patrimonio cultural mueble e inmaterial”.

Aunque se habla de derecho para las personas con respecto al patrimonio, en el desarrollo de
éste objetivo en especifico no tienen en cuenta a la poblacion con discapacidad, ya que hablar de
accesibilidad no lo hace incluyente por lo limitado y tan enfocado a la proteccién del patrimonio,
al limitarse a rampas y dejar a un lado la posibilidad para la movilidad a otros grupos de
discapacidad a nivel urbano y dentro de las edificaciones. Desde el POT si se han resuelto
algunas situaciones desde el plan de movilidad y sistema estratégico de transporte integrado
SETP pero con falencias que pueden ser reforzadas

Titulo 2, Area afectada y zona de influencia

Al contar con la aprobacion del PEMP por parte de la administracion local y/o nacional, se
debe integrar con los planes parciales del POT con las disposiciones necesarias.

- Resolucion 2432 de 2009, articulo 6: delimitando la zona del centro historico

(actualizacién) ubicando en la comuna 4 que se conforma por 28 barrios como el Cadillal,

Valencia, Las Américas, Colombia Il etapa, Argentina, San Camilo, EI Empedrado,
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Moscopan, Hernando Lora, Obrero, Santa Inés, entre otro. Con una extensién de mas de
273 hectareas y con espacios relevantes como el parque Francisco José de Caldas, atrios
de las iglesias San Francisco, San José, La Ermita, La Encarnacion, San Camilo, Santo
Domingo, centro comercial Anarkos, puente del Humilladero, rincdn payanés, morro de
Tulcan, Los Quingos y peatonalizacion de las vias paralelas al parque Caldas, con una
serie de problematicas actualmente a nivel de recorridos peatonales invadidos por el
comercio informal, vehiculos mal parqueados, escaso mobiliario y sefialética.

Cabe mencionar que ésta delimitacion del sector antiguo no se centra en edificaciones como
casonas, casas, claustros, iglesias. También enmarca zonas verdes como parques y/o paisaje;
recorridos como los Quingos, vias peatonalizadas al parque principal, puente del Humilladero;
vestigios arqueoldgicos monumentales como el Morro de Tulcan y parte de la zona que lo rodea;
ademas de las fuentes hidricas.

Se enmarca en distintas tendencias y etapas arquitecténicas comenzando desde lo
precolombino, colonial, republicano hasta llegar al movimiento moderno con unos valores a

nivel de vegetacion y fuentes hidricas.

Figura 79. Mapa del centro histérico de Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Titulo 3, nivel permitido de intervencion.

Principios 1

Valor cultural I Intervencion estrictamente necesaria I
Conservacion Estabilidad
I Respetar evolucion historica I
Permite

reversibilidad

Reemplazar elemento en la estructura
indispensables

I Documentar las intervenciones I

I Intervenciones legibles I

Figura 80. Conceptos generales para la conservacion del centro histérico de Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2019)

Criterios, pautas y/o consideraciones para la conservacion de alguna edificacion, zona o

espacio establecen al predio el nivel permitido de intervencidn previa valorizacion (plano f14) de
la siguiente manera:

- Nivel 1, conservacién integral.(La Alcaldia)

caracteristicas

A Consolidarlas
Repararlas k—-

Aplicado a: 1 P ermite

: x Ampliarlas
Restaurarlas ]

Inmuebles de valor Reforzarlas
histérico y arquitecténico Rehabilitarlas estructuralmente

BIC

Figura 81. Conceptos generales para el nivel 1 de intervencion en Popayan (Fuente: elaboracién propia, 2019)

A tener en cuenta puntualmente:

Se podra hacer cambio de uso compatible con el edificio que no afecte lo volimenes aunque
interiormente la funcionalidad sea otra. Mantener, restaurar y recuperar sus condiciones
originales seran las acciones permitidas.

Sin sobrepasar alturas, paramentaciones y patios interiores, se permiten ampliaciones para
promover revitalizaciones y sostenibilidad.
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Edificaciones reconstruidas después del terremoto del 83 podran tener cambios funcionales
pero se respetard el manejo de fachadas y volumetrias.
Para dichos efectos de cambios se requiere autorizacion del ministerio de cultura.

- Nivel 2, conservacion del tipo arquitectonico.

Desde la preservacion y recuperacion

A

Antejardines Conreconocimiento a tendencia

arquitectonica en
Espacios ¥ 7' Cornisas I
elementos Volumetria Desarrollo
/ v \ Organizacion

Técnicas
I Vanos I I Carpinterias I IPortadas I espacial constructivas

Figura 82. Conceptos generales para el nivel 2 de intervencion en Popayan (Fuente: elaboracidn propia, 2018)

- Nivel 3, conservacién contextual.

Para el predio

Tmplantacién [[<€—

|

[
L]
R Terreno sin
caracteristicas T
b T R construir
mporintes :
: "
; :
Materialidad = o
- v v I Volumen edificado I
Deben adecuarse a las caracteristicas del sectorurbano conla
recuperacion de: I indices de ocupacién I

Figura 83. Conceptos generales para el nivel 3 de intervencidn en Popayan (Fuente: elaboracion propia, 2019)

Conclusion: con el conocimiento de las normas establecidas en la ciudad de Popayan, es
preocupante cdmo el patrimonio arquitectonico no cuenta con la conservacion adecuada debido a
intervenciones arbitrarias en distintas edificaciones como por ejemplo la Alcaldia (estudio de
caso), entre otros. A nivel cultural se ha vendido la idea que la ciudad es ejemplo en preservacion
por el manejo de fachadas pintadas en color blanco cuando sus interiores corresponden a otro
lenguaje. Por ello se debe permitir la adaptacion como mecanismo inclusorio y moderno dado a
los cambios generacionales de nuestra sociedad progresista respetando la historia del lugar. Pero

también permitir que dichas intervenciones que se proyecten sean reversibles.
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Alcances del Proyecto

Poder impactar a la ciudad en general y sobre todo a la Poblacion con Discapacidad o
Movilidad Reducida, con un aproximado de 4687 habitantes que presentan esta condicion en una
ciudad intermedia donde su centro historico ha sido tema de debate por lo que representa a nivel
histdrico y cultural. Todos nosotros merecemos vivir en urbes dignas e incluyentes para gozar de
los privilegios de la misma, sea a nivel académico, laboral, recreativo, etc. Ofrecer un proyecto

“piloto” donde por primera vez se combinan 2 temas delicados, controversiales juntos con el

patrimonio arquitectonico. Ademas permitir ser replicado en otras ciudades del pais que tienen
estas caracteristicas como lo son San Juan de Pasto, Villa de Leyva, Tunja, Filandia, Armenia,

Pitalito, Mosquera, entre otras.

Con todo esto también se pretende lograr tener unos resultados académicos y profesionales

como.

e Diagndstico e identificacion del tipo de Poblacion con Discapacidad y/o Movilidad
Reducida que ingresan a la edificacién patrimonial: Para cualquier edificio del centro
historico es relevante por su antigliedad y uso actual, ademas el estudio de caso que
sera la Alcaldia municipal es importante hacer ese tipo de medicion debido a que asi
se priorizara ciertas zonas para atender en cuanto a las adaptaciones y consideraciones

arquitectonicas.

e Divulgar y generar conocimiento sobre el tipo de normas y derechos para la poblacion

con discapacidad y del patrimonio en la ciudad de Popayan.

e Documento con el analisis social, conceptual, normativo, patrimonial y de gestion de
riesgo por parte de las entidades publicas para la Poblacion con Discapacidad y/o
Movilidad reducida: obtener conocimiento si actualmente hay preocupacion, gestion y

solucion para la inclusion en edificaciones patrimoniales.
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Anédlisis de los espacios fisicos actuales de la edificacion, (estudio de caso que es la
Alcaldia), y si éste cumple o qué han implementado para la movilidad universal: con

esto se podra determinar hasta qué punto es posible intervenir.

Realizar las consideraciones arquitectonicas, de sefialética para la movilidad universal
y recuperacion del espacio patrimonial en edificaciones del centro historico (Alcaldia
de Popayan) para mejorar la calidad de vida de las personas con discapacidad y/o

movilidad reducida.
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Diagnostico del Edificio Patrimonial

Para realizar el diagndstico de cualquier tipo de edificacion patrimonial se debe tener presente
los siguientes componentes para el andlisis y contextualizacion:

e Antecedente historico: ofrece un panorama sobre la historia del edificio y conocer si
ha tenido cambios arquitectonicos, de uso y otras variables que sean relevantes.

e Uso de suelo: donde se determina qué tipo de actividad se desarrolla en el edificio
patrimonial a nivel: comercial, residencial, cultural, institucional, recreativo o
posiblemente industrial. Y si es privado o publico.

e Organigrama: permite analizar como funciona el edificio patrimonial por parte del uso
que tiene en la actualidad. (incorporado en los componentes arquitectonicos, véase
pag)

e A nivel arquitectonico: con las variables que componen el edificio patrimonial:

- Accesos: evaluando si tienen la informacién y accesibilidad universal adecuada.

- Circulaciones: si son amplias, claras y libres de obstaculos.

- Espacios: si cuentan con las dimensiones, proporciones, funciones, sefialética e
informacidn adecuadas para su uso.

- Mobiliario: si es acorde al edificio patrimonial (tendencia arquitectdnica).

- Sefalética: si cumple tanto con los estandares establecidos como también para la inclusion
de la poblacién con discapacidad.

- Materialidad: si aun respeta o preserva la tendencia arquitectdnica para que siga teniendo

el valor patrimonial y si se puede adaptar a la movilidad universal.

Para el estudio de caso que se propone en Popayan se tiene en cuenta que hay mas de 4.000
habitantes aproximadamente en condicion de discapacidad (1.89% crecimiento anual segun
DANE) el edificio de la Alcaldia municipal con un gran afluente de usuarios y trabajadores goza
de ser de caracter patrimonial donde la normativa que “protege” al edificio no ha dejado en claro
la evolucidn del espacio para ser incluyente, la improvisacion ha dejado dudas debido a que sus
estructuras fisicas tienen elementos que entorpecen la funcionalidad, deterioran la estética
arquitectonica y a lo largo se vuelven obstaculos para su movilidad; sera un reto interesante para

poder abordar e integrar desde la arquitectura toda una serie de detalles previstos para lograr a
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futuro una vision y uso del espacio normal y sin impedimentos, ademas se tendrd en cuenta en
parte al parque Caldas que articula urbanisticamente al edificio con el sector para ciertas

consideraciones en accesibilidad y mitigacion de riesgo o desastres.

Antecedente historico: Estudio de caso “Centro administrativo municipal de Popayan”

El edificio de la Alcaldia de Popayan, ubicado en pleno centro histérico cuenta con toda una
serie de detalles que generan un problema en la movilidad universal, siendo éste el hito y nodo
de gran relevancia al ser la entidad publica administrativa de la municipalidad.

Desde su accesibilidad hasta sus interiores, esta conjunto de estructuras que conforman la
edificacion de caracter patrimonial ha sido reconstruida a causa del terremoto a principios de los
ochenta (1983) y cuenta con una tendencia de arquitectura neo-colonial, pero carece de las

condiciones necesarias para su inclusion con la poblacién de movilidad reducida.

Figura 84. Fotografia actual de La Alcaldia de Popayan (Fuente: www.popayan.gov.co/ciudadanos/la-alcaldia)

Segln informacion recopilada del libro Muros de Bronce (de Diego Arboleda Castrillon,
1994), la casa data del siglo XVII, construida por el capitdn Pedro de Velasco y adquirida al
poco tiempo (afio 1707) por el gobernador de Popayan Baltazar Carlos de Viveros,
posteriormente comprada en 1792 por los jesuitas a la municipalidad en su estilo original
(edificio de dos plantas en tendencia arquitecténica colonial). Pero luego del terremoto de 1906
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en su reconstruccion se le dio un estilo neo-colonial combinando la tendencia con elementos de
republicano, visto principalmente en fachada con ventanas-balcones y prolongado sus muros

para cubrir las cubiertas.

Figura 85. Fotografia sector calle 4 entre carreras 5y 6, Popayan 1970 (Fuente: Libro Popayan, imagen gréfica, Luis
Ledezma, pag 106)

Cabe destacar que del siglo XIX en adelante el conjunto de edificaciones tuvo usos
combinados entre residenciales y comerciales en la cuadra que comprende actualmente el Centro
Administrativo Municipal. Como se observa en la foto de izquierda a derecha (sentido oriente -
occidente) donde antes era el hotel Lindbergh, con vivienda en la mitad, una cafeteria en primer
piso y vivienda respectivamente.

Imagen 15. Fotografia sector calle 4 entre carreras 5 y 6, Popayan. 1970

Figura 86. Fotografia sector calle 4 entre carreras 5y 6, Popayan 1970 (Fuente: libro Popayan imagen gréafica, Luis
Ledezma, pag 107)

En esta fotografia (figura 86) se aprecia la misma calle pero fotografiada en sentido contrario
donde se destaca esa tendencia ecléctica entre los edificios esquineros siendo el primero en
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sentido de izquierda a derecha el hotel Lindbegh y el del fondo La Alcaldia y en medio quedando

aquel de uso mixto (comercial en primer planta y en segunda vivienda).

Figura 87. Fotografia sector calle 5 entre carreras 5 y 6, Popayan 1970 (Fuente: libro Popayan imagen gréfica, Luis
Ledezma, pag 108)

Siguiendo la misma vocacion comercial, el sector de la calle 5 entre carreras 5 y 6 contaban
con ese uso mixto junto al de vivienda.

Luego del terremoto de 1983, el municipio decide comprar casi en su totalidad los predios de
la cuadra (excepto el de la esquina de la carrera 6 con calle quinta donde funcionan entidades
bancarias) y en su reconstruccion se unen entre si en sus interiores. Gracias a esto se consolida y
formaliza el Centro Administrativo Municipal C.A.M. en pleno sector historico “conservando” la

linea arquitectonica incrementando su area a 2.378 m2.

Uso del suelo, estudio de caso: La Alcaldia municipal de Popayan.

Actualmente el edificio tiene en arrendo un local (carrera 5 con calle 5 esquina) y un
parqueadero sobre la calle 5 que sirve a un hotel al frente, ademas de estar enmarcado en una
cuadra donde también hace parte entidades financieras.

Grafica 64. Mapa de usos del suelo del centro historico de Popayan.

Figura 88. Mapa usos del suelo estudio de caso La Alcaldia (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Matriz D.O.F.A. (Debilidades, oportunidades, fortalezas y amenazas)

La matriz DOFA va dirigida al diagnostico del edificio enfocado en los componentes
mencionados con anterioridad sobre el patrimonio y movilidad universal respectivamente y
corresponde al desarrollo de las siguientes variables:

e Debilidades: donde el componente a nivel arquitectonico es diagnosticado midiendo
qué tan débil esta el edificio patrimonial en la actualidad a causa del paso del tiempo y
si se han realizado intervenciones inadecuadas para la movilidad universal.

e Oportunidades: permitir cuestionar y favorecer bajo el componente arquitectonico
evaluado si es posible desarrollar una intervencion o restauracion al edificio
patrimonial con adaptaciones para la movilidad universal.

e Fortalezas: analizando si le favorecen variables como ubicacion, vocacion, uso, para
con ello conocer el grado de relevancia del edificio patrimonial a nivel histérico y
cultural.

e Amenazas: diagnosticando que tipo riesgo inminente existe de que colapse el edificio
bajo amenazas estructurales, antropicas o naturales e incluso al poder verse afectado
en determinado momento su valor histdrico y cultural tangible e intangible.

Fichas para el diagndstico de la edificacién patrimonial bajo la matriz D.O.F.A.
(Debilidades, oportunidades, fortalezas y amenazas)

Disefiadas para la evaluacion general y practica bajo las variables de la matriz DOFA de
manera individual con opciones multiples, registro fotografico, observaciones pertinentes,
valoraciones cualitativas (conceptos, variaciones y caracteristicas) y cuantitativas (medicion
positiva y/o negativa) para el diagnostico del edificio respecto al patrimonio y la movilidad

universal, ver anexo 2.
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Diagnostico del edificio patrimonial, estudio de caso: La Alcaldia municipal de Popayan.
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CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILDAD UNIVERSAL
EN EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN.

¢Qué son las consideraciones arquitecténicas?

Consideraciones son aquellas que bajo una reflexion sustentada con investigacion, expresa la
opinion sobre algun elemento (edificio, espacio, zona, mobiliario, entre otros) para proyectar y
mejorar en la composicidn arquitectonica.

Para realizar la propuesta de las consideraciones arquitecténicas para la movilidad universal
en edificaciones patrimoniales de la ciudad de Popayan, se deben tener presente las siguientes
determinantes con caracteristicas econdmicas pero que no implican dar valores puntuales
presupuestales, de lo contrario, conceptos para la proyeccion financiera tales como: minima
cuantia, menor cuantia, mediana cuantia y mayor cuantia para garantizar un proceso real de la
adaptacion del predio perteneciente al sector histérico.

Determinantes.

Las determinantes son ajustables a un periodo de gobierno municipal (Alcalde), articulado y
prolongado desde un mandato anterior entre entidades publicas y/o privadas garantizando el
proceso exitoso de las adaptaciones del edificio patrimonial a la movilidad universal.

Minima cuantia.

Proceso que se realiza bajo un presupuesto minimo que no requiere ser licitado bajo
contratacion directa y donde sera relacionado a la reestructuracion organizacional — funcional del
edificio patrimonial donde se realicen gastos en cosas como trasteos internos, liberacion de zona
mal ocupadas como accesos, reasignacion de sefialética y movimiento de equipos electrénicos.
(Ver anexo 3).

Menor cuantia.

Donde se realiza la renovacion de sefialética inclusoria del edificio patrimonial y el
mantenimiento a los equipos para el acceso entre niveles y/o pisos para la poblacién con
movilidad reducida como elevadores, plataformas y sillas salvaescaleras. (Ver anexo 3).
Mediana cuantia.

Dedicado a la renovacion y/o restauracion de espacios con materiales que no son propios o
semejantes para preservar el legado caracteristico del edificio, ademas de resolver pequefios
problemas estéticos afectados por condiciones climaticas (humedades, otros), ademas de la

incorporacion de mobiliario en recorridos interiores y de salas de espera. (Ver anexo 3).
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Mayor cuantia

Donde se realizaran estudios de diagndstico de la estructura y disefios arquitectonicos del predio.

Para luego proceder a desarrollar las adaptaciones fisicas planteadas para la movilidad universal

donde puede implicar modificar espacios y/o zonas del edificio de ser necesario y con todas las

especificaciones técnicas, funcionales, estéticas y financieras. (Ver anexo 3).

Los formatos se deben desarrollar (Ver anexo 3) a manera de informe, que permitan contar

con informacion y anexos relevantes como:

Planimetrias (emplazamientos, fachadas, plantas arquitectonicas, cortes y detalles).
Levantamientos (verificacion de informacion de lo existente con lo actual).
Diagnosticos (formatos ya establecidos).

Registros fotogréaficos (fotos descriptivas).

Consideraciones y observaciones pertinentes.

Propuestas de intervencion (que determinen el proyecto para la integracion del
predio con valor patrimonial con la arquitectura universal).

Tiempos pre-establecidos para la implementacion de las consideraciones
arquitectonicas en edificacion de caracter publico: planteados bajo la consideracion
del periodo de gobierno a 4 afios establecidos en Colombia sumados todos da un
tiempo de 3 afos y medio con una tolerancia de 6 meses para gestiones interinas de
procesos legales para edificaciones patrimoniales (estudio de caso).

Tiempo pre-establecido para la implementacion de las consideraciones
arquitectdnicas en edificacion de caracter privado: con tendencia a realizarse bajo
un menor o mayor tiempo sin obligacion debido al manejo presupuestal privado que

condiciona su accionar.

Determinante Tiempo
- Minima cuantia - De 3 a 6 meses
-  Menor cuantia - De 3 a6 meses
-  Mediana cuantia - De 6al2 meses
- Mayor cuantia - De 6 a18 meses

Figura 89. Tiempos pre establecidos para ejecucion en predio pablico (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Estudio de caso: La Alcaldia.

- Minima cuantia

Analizado como funciona la entidad, se considera que para los edificios 1, 2 y 3 se dé la
reubicacion de los servicios de acceso al publico que necesiten de atencion personalizada y por
lo tanto sean complementadas con zonas o salas de estar para mejorar la estadia en oficinas de
informacidn general, recreacion, salud, discapacitados, deporte, cultura y hacienda. También
reubicar esas oficinas independientes patrocinadas por la alcaldia al edificio 4 para una mejor
operatividad.

En los edificios 4,5 y 6 sean destinados para pagos, debido a que los accesos se encuentran
sobre vias con bajo flujo vehicular y peatonal (carrera 5y calle 5). Ademas favoreciendo el uso
del espacio donde el usuario no tiene la misma permanencia cuando se dirige a una oficina de
atencion al publico, pues realizar pagos se hacen una o dos veces al mes y ofrece ese tipo de
practicidad dinamica en las circulaciones, consolidandolo y articulandose a las entidades
financieras del exterior.

% PLANTAARQUITECTONICA 1 piso
O el
Oficinas de F’.}_,.L:m {—J

atencion al i e e
publico \ §|3 E bl s,

3
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Oficinas  fodaiitoato. ] et

licA
e ™

—
(== e
Oficinas de pagd—| i 5= .' : 62.’. I. ‘
de servicios =1L J : T
publicose .,._:";\ o \
impuestos  EBALS i &\\ - |

Figura 90. Planta arquitecténica con rezonificacion de servicios (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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. . .7 .
En distribucion de espacios
Reestructuracion Oficinas de Oficinas Oficinas de Oficinas dependencias
organizacional atencion al publico independientes pagos administrativas
| ¢Por niveles? " SI / NO | SI / NO st + no || SI / NO |
;Por piso? ; NO / NO / NO ;/ NO
cual? 1 piso 1y 2 piso 1 piso ; pISo
Circulaciones Libres Q Q D Q
Condicionadas Q =) (@] B
Accesos Libres Q (@] Q <)
Condicionadas QO & (@] (@]
Nivel de accesoa Alto (@) (@] (@) (©]
transporte Medio g (=] g O
publico Bajo (@) [e) (@) ]
Nivel de Alto i) 2 B Q
evacuacién caso Medio (@) (@) (@) O
de emergencia Bajo O [@) O 5
I Tiempo estimado " 1-2 meses " 2-4 meses I

Figura 91. Desarrollo de formato en minima cuantia (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Reorganizar el organigrama funcional y operacional de La Alcaldia es importante por:

e Prestacion de servicios no unificados y dispersos.
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e Corredor bloqueado en el edificio #6 que entorpece la conectividad al resto del

complejo por hacer uso de punto fijo y ascensor averiado.

e Accesos blogueados y mal usados como bodegas en edificios 4, 5 y 6 que requieren

ser liberados para un dptimo desempefio en ingreso y evacuacion.

Menor cuantia

La renovacion de sefialética en la Alcaldia es necesaria debido a que se encuentra carente en

muchos aspectos para hacerla incluyente (no cuenta con sefias para sordos, sistema braille para

ciegos y simbologia para personas con discapacidad cognitiva), con las siguientes directrices se

ayudara a mejorar tales como: colores mates de alto contraste, pictograma, imagen en lengua de

sefias para explicar el pictograma, texto en sistema braille, localizador braille, descripcion del

espacio, descripcién del espacio en idioma inglés, imagen corporativa y manejo de simbolos con

colores en distintas zonas del edificio (excepto en sefialética de accesos y uso de elementos para

la gestion de riesgo).
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- Simbolo del edificio

- Posibilidad de manejo
de imagen corporativa

- Pictograma

- Color mate de alto
contraste

- Descripcién del
espacio en inglés

- Descripcién del
espacio

- Descripcién del
espacio en braille

- Localizador braille

Figura 92. Propuesta del tipo de sefialética universal (Fuente: elaboracién propia, 2018)
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Ademas en espacios donde tengan salas de espera se deben implementar luces para cuando se

estad atendiendo por turnos en algun tipo de oficina en especifico y de la reparacion de elevadores

(sillas salvaescaleras) para el paso entre niveles de los edificios que conforman La Alcaldia

Senalética inclusoria

conmemorativas acceder a espacios gestion de riesgo

Se dehe: || Placas Sefialética para || Sefialética para la

Sefialética de
informacién general

l Mejorar II $& / NO " II || st + No |

I_I

I Cambiar || ST / No [ ST “

| owos: ||| Espacios/patios || Esp. interiores “ Recorridos || Patios interiores |
| Locesdeaviso || sT / mo ] sI o/ me “ I =/ no |
| Timbees J| s1 / me || ST/ Na II s/ No || s / v |
[camites J[st /mo J[Cst v w6 [ o wo [ st oo
[Bota [t w0 [ vo st 7w [T st 7 w0 |
[ mgranes s/ No J[C st e Y[ wo [ st me ]

Tiempo |I 1-3 meses

estimado

Figura 93. Desarrollo de formato 1 en menor cuantia (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Cuando se realiza el complemento a la sefialética existente, se debe contar con elementos
adicionales como luces y sonidos (un tono leve de aviso) para avisar cambios de turno, pedir
ayuda y servir de referencia.

Las placas conmemorativas acordes a estatuas, bustos, espacios abiertos o referencias de
sucesos, deben tener su estética preservada y deben ir acompafiados pero por separado de la
sefalética universal para no generar obstruccion al paisaje interno y a elementos de importancia
cultural, historica y patrimonial.

Figura 94. Fotos de elevador y plataformas averiadas (Fuente: elaboracion propia, 2018)

De izquierda a derecha: plataforma tipo elevador (averiado) y salvaescaleras en edificios 2 y

6.
Equipamiento paraacceder entre niveles y/o pisos de edificaciones patrimoniales
Elevadores Plataformas Sillas salva escaleras
¢ Cuantos hay? 1 ¢Cuantos hay? 1 ¢Cuantos hay? 2
O - Optimo QO - Optimo QO - Optimo
Estado actual: )- desgastado Estado actual: - desgastado Estado actual: (B¢ desgastado
& - Averiado @ - Averiado - Averiado
{® - Reparar O - Reparar QO - Reparar
Se debe: O - Renovar Se debe: @8 - Renovar Se debe: §@ - Renovar
O - Eliminar O - Eliminar O - Eliminar
Q- Notocar QO - Notocar Q- Notocar
Sefialética de SI / NoR Seifialética de 98 / NO Sefialética de o/ NO
¢Como operar? ;Como operar? :;Como operar?
1 mes 1 mes 1 mes
Tiempo estimado

Figura 95. Desarrollo de formato 2 en menor cuantia (Fuente: elaboracién propia, 2019)
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Mediana cuantia

Redes internas dentro del edificio patrimonial

Redes

Regquiere:

Eléctricas Hidraulicas Telefonicas/ Gas
Acueducto/Alcantarillado Internet Dom.

| Mantenimiento || 8 / No || ®/wo ||®/no || st s No || S/ woO

| Mejoramiento || s1 + No || si/vo I siyvo || 2 ¢/ no || s1/wo

I Renovacién

Il st / wo |l si/wo || sirvo || st ¢ mo || s1/mo

2-4 meses

Tiempo estimade

Acabados y elementos arquitecténicos del edificio patrimonial

Elementos

Requiere:

I Muros/ Puertas / Enchapes Carpinteria Mohiliario
pintura Ventanas Metalica/Vladera

| Mantenimiento | [m/vo | [st/vo ]| st/ mo || st/mo

| Renovacion | [st/vo] [siymo Q| st /v wo || st/mo

| Unificacion | [si/vo] [smivo || s ¢+ mo || /1m0

4-8 meses

Tiempo estimado

Figura 96. Desarrollo de formatos 1 y 2 en mediana cuantia (Fuente: elaboracion propia, 2019)

Primero: bajo evaluacion técnica sobre posibles problemas que incidan en la obra blanca

Segundo: con la evaluacion actual de los elementos arquitectonicos que por desgaste en uso,

afectacion por el clima y antigliedad requieran ser atendidos inmediatamente.

Para lograr una mejor lectura en el complejo de la Alcaldia de los espacios a consecuencia de

la unién de distintos edificios con diferentes tendencias arquitectdnicas, se debe trabajar

reemplazando el tipo de materiales como enchapes de piso en los edificios 4, 5y 6 (carrera 5 con

calle 5) puestos en forma de “espina de pescado” y barandas del edificio 2 elaborados en madera

totalmente por los predominantes actuales de forja.
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- Enchapado
en forma de
«espina de
pescadoy, en
diagonal.

Figura 97. Foto del tipo de piso adecuado en edificio #1 (Fuente: elaboracion propia, 2018)

w .
g’w o

Figura 98. Foto del tipo de piso NO adecuado en edificio #5 (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Las barandas se encuentran en buenas condiciones en practicamente todo el complejo, pero en

el edificio #2 al ser totalmente de madera no se acopla al resto realizado en forja y madera

(pasamanos).

Figura 99. Foto del tipo de barandas NO adecuados en edificio #2 (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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- Pasamanos en
madera

- Enrejadoen forja
(material hierro)

Figura 100. Foto del tipo de baranda adecuado en edificio #6 (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Mayor cuantia:

Intervencién arquitecténica al edificio patrimonial
Accesos a espacios por Materialidad Sefalética Otros
medio:
Manual: Mecanico: Complementar: Complementar: Elementos en
&/ NO M/ NO SI/ NO SI / NO braille: %I / NO
Personal capacitado en Adaptar: Adaptar: Pasamanos
lengua de Seiias: %/ NO 8%/ NO dobles: ¥ / NO
® / NO
Renovar: Renovar: Sistema de
OBSERVACIONES: SI / NO SI / NO llamado por
acceso asistido:
No usar: No usar:
SI / NO SI / NO & / NO

-9 meses
Tiempo estimado

Intervencién arquitectonica al edificio patrimonial

Circulaciones v Materialidad Sefialética Otros
recorridos por medio:
Manual: Mecanico: Complementar: Complementar: Elementos en
M/ NO 3/ NO X/ NO 2/ NO braille: %I / NO
Personal capacitado en Adaptar: Adaptar: Pasamanos
lengua de Sefias: SI / NO SI / NO dobles: %I / NO
SI / 9@
Renovar: Renovar: Sistema de
OBSERVACIONES: SI / NO SI/ NO llamado por

acceso asistido:

No usar: No usar:
SI / NO SI / NO SL/ B
-7 meses
Tiempo estimado

Figura 101. Desarrollo de formatos 1 y 2 en mayor cuantia (Fuente: elaboracion propia, 2019)
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Proponer espacios para intervenir arquitectonicamente para incluir rampas, debido a que son
necesarias para el paso manual entre pisos que ayudarian en caso de mitigacion de riesgo, a la
movilidad de personas discapacitadas permanentes, transitorias y para ayudar mecénicamente a
subir y bajar elementos pesados. Técnicamente es posible realizar dichas intervenciones en

zonas que no van a obstaculizar las circulaciones y generan continuidad de las mismas

% PLANTAARQUITECTONICA 1 piso
z ;

Z.onas mtervenibles

Circuitos generados por la
contmuidad en la movilidad

Figura 102. Propuesta de zonas para adaptacion de rampas y salvaescaleras (Fuente: elaboracion propia, 2018)
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Escalones retractiles @ ¥TT:
Gato hidraulico @ @LE il
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Acceso principal H
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Plataforma
descendiente
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N

nivel de piso
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AR .
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Figura 103. Propuesta arquitectonica en zona 1 para adaptacion de salvaescalera (Fuente: elaboracidn propia, 2018)

Contar con una plataforma que se acople al acceso principal como elemento arquitectonico
reversible, genera un impacto positivo para que la poblacion con movilidad reducida pueda de
primera mano ingresar al edificio sin obstaculos y gracias a la tecnologia ser asistido para dar

continuidad y autonomia al circular.
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Figura 104. Propuesta arquitectonica en zona 1 para adaptacion de sefialetica

Al manejo y disposicion de sefialética universal se verd acompariado de una franja en el
enchape con material antideslizante para ayudar a la ubicacién de las personas con vision

reducida o ciegas, tambien localizadores en braille en las barandas.
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Figura 105. Propuesta arquitectonica en zona 2 para adaptacion de rampa (Fuente: elaboracidn propia, 2018)

Generando una rampa para el paso de nivel entre los edificios 1 y 2 permitiendo el paso
manual que no irrumpe la circulacion, no afecta el acceso a otros espacios, respeta con elementos
arquitectonicos el lenguaje estético (manejo de forja, materiales), se adapta a las necesidades de
la arquitectura universal y patrimonial, beneficia a nivel general a los usuarios que tengan una

discapacidad o que necesiten transitar con elementos pesados, ayuda a la gestion de riesgo.
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Figura 106. Propuesta arquitectonica en zona 3 para adaptacion de salvaescalera (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Generar pasos de nivel asistido con una solucion tecnoldgica genera continuidad en los
recorridos, no afecta la estructura del edificio, e visible y reversible en zonas posteriores donde la

calidad patrimonial no tenga afectacion y si sea permitido contar con él.
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Conclusioén

Con la propuesta realizada y el manejo de los formatos, se quiere lograr un concepto bajo el
porcentaje de favorabilidad y medir si el edificio intervenido tendra un alto, mediano o bajo nivel
de arquitectura universal incluyente y accesible. Es decir que se toman los elementos como:

e Distribucion de espacios.

e Sefialética inclusoria.

e Equipamientos para acceder a pisos o niveles.

e Redes internas del edificio.

e Acabados y elementos arquitectonicos.

e Intervencion arquitectdnica.(accesos a espacios y circulaciones).

Y con el manejo sencillo de la formula de “la regla de 3” se pueda cuantificar para lograr las
consideraciones arquitectonicas para la movilidad universal en edificaciones patrimoniales de

Popayan.

| DISTRIBUCION DE ESPACIOS |--| MEDIO |

|--| MEDIO |

EQUIPAMENTO PARA ACCEDER |
A NIVELES O PISOS

I SENALETICA INCLUSORIA

I REDES INTERNAS

I ACABADOS ARQUITECTONICOS

INTERVENCION
ARQUITECTONICA

MEDIO |

Figura 107. Concepto de favorabilidad para cuantificar el nivel de inclusién (Fuente: elaboracion propia, 2018)

Cuantificado los resultados de los formatos de la propuesta, deja como resultado interesante
que a pesar de desarrollar toda una metodologia para que el edificio sea accesible, tendrd un
porcentaje medio alto o del 65% que logrard de favorabilidad. Es decir que no resuelve
totalmente la implementacion de la arquitectura universal en la edificacién patrimonial debido a
todas las condiciones especiales que ésta tiene. Pero considerablemente si sera un edificio

patrimonial incluyente para la poblacion con discapacidad de Popayan.
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- Decreto 369 de 1994 Modifica la estructura y funciones del Instituto Nacional para Ciegos
INCI

- Ley 324 de 1996 “Por la cual se crean algunas normas a favor de la poblacion sorda”. En
ésta, el Estado aprueba la lengua de sefias como oficial de la comunidad sorday se
plantea la investigacion y difusiéon de la misma, se prevé la introduccién de

tecnologias y el servicio de intérpretes.
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- Proyecto de Atencion Integral a Personas con Discapacidad, Familias, Cuidadores y -
Cuidadoras - Cerrando Brechas. De la Alcaldia mayor de Bogota Cundinamarca
2012, Bogota humana.

- Plan Nacional de Accesibilidad, Buenos Aires Argentina.

- PE.M.P. Plan especial de Manejo y Proteccion (Popayan)

- P.OT. Plan de Ordenamiento Territorial (Popayan, 2002)
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ANexos

de encuesta para mayores de edad.

Anexo 1. Diseno
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de encuesta para menores de edad.
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Anexo 2. Disefio de fichas para el diagnostico del edificio patrimonial y movilidad
universal

Anexo 10. Disefio de fichas para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal bajo la matriz DOFA (1-13)

141

FACULTAD:
Arquitectura

CODIGO:
90081018

m NOMBRE: Ricardo J. Prado Erazo | ESTUDIANTE: X Semestre

UNIVERSIDAD: FUNDACION UNIVERSITARIADE POPAYAN

EDIFICIO: PROTEGIDO POR EL PEM:

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA
MOVILIDAD UNIVERSAL EN EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE
POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (GENERALIDADES)

Arquitectura || DIRECCION: #DE PLANTAS :

UBICACION Y ACCESO AL LUGAR:. FOTOGRAFIAEXTERIOR:.

DESCRIPCION:.

# DE NIVELES INTERIORES:.

OBSERVACIONES:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo de la Fundacio i itaria de Popayan. Octubre de 2018. pag1-13

Elaboracion propia, 2018.

La ficha 1-13 Recopila informacion béasica para el diagnostico de la edificacion patrimonial

por medio de datos como la direccion, el numero de plantas, ubicacion, acceso al predio,

fotografia exterior actual con las descripciones y observaciones pertinentes.

Primero El desarrollo del diagnéstico empezara con el orden de las siglas de la matriz DOFA

con la variable de_Debilidades, con la ficha 2-13 se inicia analizando los puntos criticos de la

planta arquitectonica del edificio respecto al patrimonio y la movilidad universal a atender con

las observaciones requeridas.
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Anexo 11. Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal bajo la matriz DOFA (2-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

I OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (DEBILIDADES) I

PLANTAARQUITECTONICA (PUNTOS CRITICOS)

Elaborado por Ricardo Prado Erazo de la Fundacié

ia dePopayan. Octubrede 2018. pag 2-13

Elaboracion propia, 2018
Las fichas 3-13, 4-13 y 5-13 desarrollan las variables del componente arquitectonico tales
como accesos, circulaciones, espacios, mobiliario, sefialética y materialidad con opciones
multiples acompafiado por registros fotograficos para diagnosticar qué tan desfavorables,
irregulares o deficientes se encuentran, permitiendo una medicion cuantitativa por planta

arquitectonica del edificio historico respecto al patrimonio y la movilidad universal.
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Anexo 12 y 13. Disefio de ficha para el diagnostico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal bajo la matriz DOFA (3-13y 4-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN

- ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (DEBILIDADES)

ACCESO AL EDIFICIO
PATRIMONIAL

SI

NO

BASICO

CIRCULACIONES INTERIORES DEL
EDIFICIO

SI REGULAR NO

ACCESO CON SENALETICA

CIRCULACIONES AMPLIAS

ACCESO CON SENALETICA
INCLUYENTE

;,SONF.:\C]LES DE RECORRER?

ACCESO CON MOVILIDAD
UNIVERSAL

¢CIRCULACIONES CON
OBSTACULOS?

PERSONAL CAPACITADO
(LENGUA DE SENAS)

(TIENEN SENALETICA
INCLUSORIA?

FOTOGRAFIA #1:.

FOTOGRAFIA #2:.

FOTOGRAFIA #1:.

FOTOGRAFIA #2:.

FOTOGRAFIA #3:.

FOTOGRAFIA #4:.

FOTOGRAFIA #3:.

FOTOGRAFIA #4:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo

ia de Popayan. O

2018. pag 3-13

- ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (DEBILIDADES)

ESPACIOS DEL EDIFICIO

REGULAR

IRREGULAR

DEFICIENTE

MOBILIARIO DEL REGULAR

IRREGULAR

DEFICIENTE

PATRIMONIAL EDIFICIO PATRIMONIAL
DIMENSIONES Y (SIGUE TENDENCIA
PROPORCIONES ARQUITE CTONICA?
FUNCIONALIDAD FUNCIONALIDAD
ARQUITECTURA ESTADO ACTUAL
UNIVERSAL
SENALETICA ZONAS DE ESTAR
INCLUSORIA

FOTOGRAFIA #1:.

FOTOGRAFIA #2:.

FOTOGRAFIA #1:.

FOTOGRAFIA #2:.

FOTOGRAFIA #3:

FOTOGRAFIA #4:.

FOTOGRAFIA #3:.

FOTOGRAFIA #4:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo

payan. O« 2018. pag 413

Elaboracion propia, 2018.
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Anexo 14. Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la

movilidad universal bajo la matriz DOFA (5-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN

EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIO DE CASO: LAALCALDIA
IOBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (DEBILIDADES)
e

SENALETICA DEL REGULAR | IRRECULAR | DEFICIENTE MATERIALIDAD DEL REGULAR | IRREGULAR | DEFICIENTE

EDIFICIO PATRIMONIAL EDIFICIO PATRIMONIAL

DIMENSIONES Y ¢SIGUE TENDENCIA

PROPORCIONES ARQUITECTONICA?

FUNCIONALIDAD FUNCIONALIDAD

cAYUDA A LA GESTION ESTADO ACTUAL

DE RIESGO?

SENALETICA ¢(OFRECE SEGURIDAD?

INCLUSORIA

FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:. FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:.

| | S N
FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:. FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:.
Elaborado.porRicardoPradoErazo de laFundacié i itaria de Popayan. Octubre de 2018. pag 5-13

Elaboracion propia, 2018.

Segundo: con el resultado de las “debilidades” de la edificacion, se contintia con la variable
de Oportunidades analizando esos puntos criticos de la planta arquitectdnica del edificio respecto
al patrimonio y la movilidad universal a atender con las observaciones requeridas.

Pero ademas el tener la posibilidad de evaluar bajo la observacion la actualidad del edifico y
dar esa “oportunidad” de generar planteamientos y conceptos basados en las necesidades de la
poblacién con y sin discapacidad en las plantas arquitectonicas y niveles por medio de
adaptaciones posibles, reales que generen pequefios impactos positivos para un éptimo proyecto

inclusorio con respecto al patrimonio y la movilidad universal.
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Anexo 15. Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la

movilidad universal bajo la matriz DOFA (6-13)

145

EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

IPROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN

I OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (OPORTUNIDADES)

PLANTAARQUITECTONICA (PUNTOS QUE SE PUEDEN MANEJAR)

Elaborado por Ricardo Prado Erazo de laFundacio i itaria de Popayan. Octubrede 2018. pag 6-13

Elaboracion propia, 2018.

Con la variable de Oportunidades se desarrollan las siguientes fichas (7-13,8-13 y 9-13) que

abren la posibilidad de dar continuidad al diagnostico de los puntos criticos o formularse si es

necesario por separado otros que generen la posibilidad de las adaptaciones del edificio

patrimonial a la preservacion y adaptacién de la movilidad universal con la medicion de los

componentes arquitectonicos formulados con resultados cuantitativos favorables a nivel de

intervencion, mejoramiento o incluso renovacién acompafiado de registros fotograficos,

conceptos, caracteristicas y observaciones pertinentes de un estudio generalizado.

La finalidad de la variable permite que a pesar de la actualidad del edificio patrimonial, éste

permita posibilidades enfocadas a la intervencion con respeto y siga esa lectura a nivel de

imagen del legado histérico caracteristico del lugar.
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Anexo 16.y 17 Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la

movilidad universal bajo la matriz DOFA (7-13y 8-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN

EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA
OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (OPORTUNIDADES)
ACCESO AL EDIFICIO SI NO BASICO CIRCULACIONES INTERIORES DEL EDIFICIO SI NO
PATRIMONIAL
ACCESO CON SENALETICA CIRCULACIONES AMPLIAS
ACCESO CON SENALETICA (SONFACILES DE RECORRER?
INCLUYENTE
ARQUITECTURA (CIRCULACIONES CON ARQUITECTURA
UNIVERSAL UNIVERSAL?
CAPACITAR PERSONAL (PROPONER SENALETICA INCLUSORIA?
(LENGUA DE SENAS)
FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:. FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:.
FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:. FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:.
Elaborado por Ricardo Prado Erazo laF i0 i itaria de Popayan. O 2018. pag 7-13
PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA
OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (OPORTUNIDADES)
ESPACIOS DEL EDIFICIO PERMITE NO PERMITE ES MOBILIARIO DEL RENOVAR INTERVENIR RESTAURAR
PATRIMONIAL ADAFTABLE; EDIFICIO PATRIMONIAL
DIMENSIONES Y TENDENCIA
PROPORCIONES ARQUITECTONICA
FUNCIONALIDAD FUNCIONALIDAD
ARQUITECTURA ESTADO ACTUAL
UNIVERSAL
SENALETICA MOBLILIARIO
INCLUSORIA INCLUSORIO
FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2: FOTOGRAFIA #1: FOTOGRAFIA #2:
FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:. FOTOGRAFIA #3: FOTOGRAFIA #4:.
Elaborado por Ricardo Prado Erazo laF i0 i itari: payan. 2018. pag 8-13

Elaboracion propia, 2018.
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Anexo 18 Disefio de ficha para el diagnostico del edificio respecto al patrimonio y la

movilidad universal bajo la matriz DOFA (9-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA
I OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (OPORTUNIDADES)

SENALETICA DEL MEJORAR RENOVAR INTERVENIR MATERIALIDAD DEL RENOVAR INTERVENIR RESTAURAR
EDIFICIO PATRIMONIAL EDIFICIO PATRIMONIAL
DIMENSIONES Y TENDENCIA
PROPORCIONES ARQUITECTONICA
FUNCIONALIDAD FUNCIONALIDAD
PARA GESTION DE ESTADO ACTUAL
RIESGO
SENALETICA OFRECER SEGURIDAD
INCLUSORIA - =
FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:. FOTOGRAFIA #1:. FOTOGRAFIA #2:.
FOTOGRAFIA #3:. 1 FOTOGRAFIA #4:. FOTOGRAFIA #3:. FOTOGRAFIA #4:.

Elaborado:or Ricardo Prado Erazo delaF i0 i itaria de Popayan. Octubre de 2018. pag 9-13

Elaboracion propia, 2018.

Tercero: desarrollo de la variable Fortalezas, enfocado al andlisis de ubicacion y usos del
suelo tanto del predio como del perimetro circundante pero verificando la relevancia del edificio
no solamente por parte de la comunidad, sino del uso actual que tiene y si es importante su
permanencia y salvacion por medio de los mecanismos normativos, urbanos y arquitectonicos
dando resultados favorables para la proteccion del patrimonio histérico, cultural y de la inclusion
de la movilidad universal.

Y no necesita ser replicado por el nimero de plantas arquitectonicas de la edificacion al

desarrollar la matriz DOFA ya que es una base puntual del predio.
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Anexo 19 Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal bajo la matriz DOFA (10-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (FORTALEZAS)

UBICACION USO DEL SUELO

CARACTERISTICAS:. CARACTERISTICAS:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo de la Fundacio i itaria de Popayan. O de2018. pag10-13

Elaboracion propia, 2018.

Cuarto: el riesgo por amenazas en las edificaciones siempre va a ser inminente por su
antiguedad y por desconocer normas actuales por ser infraestructuras costosas de mantener. En lo
arquitectonico se analiza el funcionamiento de manera generalizada de como el usuario usa algin
tipo de espacio predispuesto por el o los duefios del predio, ademas de observar de manera
tangible o técnica la actualidad a nivel estructural (con rasgos a nivel estético como fisuras,
humedades, desprendimiento de enchapes, entre otros), amenazas antropicas (protestas,

incendios provocados, etc.) y naturales (sismos, inundaciones, clima radical, entre otros).
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Anexo 20 y 21 Disefio de ficha para el diagndstico del edificio respecto al patrimonio y la

movilidad universal bajo la matriz DOFA (11-13y 12-13)

EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN

- ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (AMENAZAS)

FUNCIONAMIENTO (ORGANIGRAMA) CONCEPTO:.
CARACTERISTICAS:.

AMENAZA POR CONDICION ESTRUCTURAL CONCEPTO:.
CARACTERISTICAS:.

Elaborado por Ricardo Pr laF

payan. 2018. pag11-13

EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN

- ESTUDIODE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: Diagnosticar bajo la matriz DOFAal edificio patrimonial (AMENAZAS)

AMENAZA ANTROPICA CONCEPTO:.
CARACTERISTICAS:.

AMENAZA POR CAUSAS NATURALES CONCEPTO:.
CARACTERISTICAS:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo laF

payan. O 2018. pag12-13

Elaboracion propia, 2018.
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Anexo 22 Disefio de ficha para el diagndéstico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal bajo la matriz DOFA (13-13)

PROYECTO: CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES PATRIMONIALES DE POPAYAN - ESTUDIO DE CASO: LAALCALDIA

OBJETIVO: CONCLUSIONESbajo la matriz DOFAal edificio patrimonial

e ________*
DEBILIDADES:. OPORTUNIDADES:.
CARACTERISTICAS:. CARACTERISTICAS:.

FORTALEZAS:. AMENAZAS:.

CARACTERISTICAS:. CARACTERISTICAS:.

Elaborado por Ricardo Prado Erazo estudiante de la Fundacion Universitaria de Popayan. Octubre de 2018. pag 13-13

Elaboracion propia, 2018.

Quinto: las conclusiones de las 4 variables desarrolladas de la matriz DOFA permitiran dar a
conocer el panorama del edificio con algunas particularidades donde se deberan tener en cuenta
al momento de hacer alguna propuesta. El diagnostico del edificio respecto al patrimonio y la
movilidad universal para el desarrollo de este proyecto es el contexto y sera articulado con el
concepto (estado del arte) y dicha propuesta se hara bajo el término de consideraciones

arquitectonicas..
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Anexo 3. Formatos para medir la favorabilidad del edificio patrimonial respecto a la
movilidad universal

- Formato para minima cuantia.

. . .y .
| En distribucion de espacios |
Reestructuracion Oficinas de Oficinas Oficinas de Oficinas dependencias
organizacional atencion al publico independientes pagos administrativas
iPor niveles? [l SI / No st + no |[st ¢+ mof SI / NO [
;Por piso? SI / NO SI / NO SI / NO SI / NO
;cual?
Circulaciones Libres Q Q Q Q
Condicionadas O (@) (@) (@)
Accesos Libres Q Q Q Q
Condicionadas QO O (@) (@]
Nivel de accesoa Alto Q Q Q Q
transporte Medio (@] (®) (@) O
publico Bajo (@) (@) (@) (@]
Nivel de Alto Q (®) (®) Q
evacuacién caso Medio O (@] (@) O
de emergencia Bajo 6 6 6 6
Tiempo estimado I 1-2 meses " 2-4 meses I

Formato para minima cuantia disefiado para proyectar resultados a nivel organizativo con las
distintas dependencias que tenga el edificio patrimonial que puede ser adaptado a uso
institucional (enfoque publico), comercial, hasta religioso. Probablemente los accesos y
circulaciones no logren ser resueltas totalmente pero pueden llegar a ser “condicionadas” para
lograr un 6ptimo a la variables que implica intervenir en el sector historico de Popayan. Los
niveles de evacuacion y de acceso al transporte publico desde el edificio sean afectados
positivamente al lograrlas desarrollar bajo la proximidad a espacios exteriores abiertos y vias que

se articulen al sistema estratégico de transporte respectivamente.
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- Formato 1 menor cuantia.

Senalética inclusoria

Se debe: Placas Sefialéticapara || Sefialética para la Sefialética de
conmemorativas | | acceder a espacios || gestion de riesgo || informacién general

| Mejorae || st/ mO || SI / NO || st + o || st/ wo |
| complementar || ST / WO Il st 7 no I st 7 no I st/ no |
| cambiace || s1 v o || st v No || st s o || st s no |

Otros: Espacios / patios Esp. interiores Recorridos Patios interiores
[Lucesdeaviso [| s1 /+ no J|] st v+ no | st v o || st/ no |
| Timbres || s1 /v no || st s o || st v o || st s no |
| camilas || st v o J|] st s o || st v vo || st/ mo |
| Boiqun J| s1 v o || st + no || st v o || st/ no |
| Hidrantes I s1 / o | st s o || st / no || st/ mNoo |

Tiempo 1-3 meses

estimado

El término “mejorar” hace referencia al mantenimiento que requiere la sefalética

El término “complementar” hace referencia a la sefialética que necesita tener elementos

adicionales para la movilidad universal.

El término “cambiar” hace referencia a senalética que no cumple y es mejor renovarla.

Anexo 40 Formato para proyectar consideraciones arquitectonicas en menor cuantia



CONSIDERACIONES ARQUITECTONICAS PARA LA MOVILIDAD UNIVERSAL 153
- Formato 2 menor cuantia.
I Equipamiento para acceder entre niveles y/o pisos de edificaciones patrimoniales

Elevadores

I Plataformas

Sillas salva escaleras

I ¢ Cuantos hay?

I I ¢Cuantos hay?

I ¢ Cuantos hay?

O - Optimo O - Optimo QO - Optimo

Estado actual: - desgastado Estado actual: - desgastado Estado actual: Q- desgastado

O - Averiado O - Averiado O - Averiado

QO - Reparar O - Reparar O - Reparar

Se debe: O - Renovar Se debe: O - Renovar Se debe: O - Renovar

O - Eliminar QO - Eliminar O - Eliminar

Q- Notocar Q- Notocar Q- Notocar

Sefialética de SI / NO Sefialética de SI / NO Sefialética de SI / NO
;Como operar? ;Como operar? +Como operar?

1 mes 1 mes

| 1 mes

Tiempo estimado

Formato disefiado para aquellas edificaciones que ya tienen aparatos mecanicos como
ascensores, plataformas, salvaescaleras; para acceder entre niveles o pisos y requieran bajo
previo diagnostico basico (numero de equipos y estado) la evaluacion actual si se necesitan
reparar, renovar, eliminar del sitio (por alguna causa como obstruccién de circulacion o
afectacion en el paisaje interior) o dejarlos donde se ubicaron. Ademaés de elementos adicionales
como sefialética inclusoria de ubicacion del dispositivo y de darle la posibilidad de cémo
operarlo por la misma persona que lo necesite para garantizar la autonomia del individuo en el

lugar que necesite movilizarse dentro del predio.
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Formato 1 mediana cuantia.
I Redes internas dentro del edificio patrimonial I
Redes Eléctricas Hidraulicas Telefonicas/ Gas
- Acueducto/Alcantarillado Internet Dom.
Regquiere:
| Mantenimiento | s1 /+ No || st/wo || s1/mo st + No || st/mo |
| Mejoramiento Jf s1 / No || s1/wo || s1/mo st + Nno || st/mo |
| Renovacion |JJ st / mNo || si/wo || s1/No st + No |]st/mo |

2-4 meses

Tiempo estimado

Formato que requiere evaluacion técnica por parte de profesionales en redes internas de obra

civiles. Se dispone de él debido a que el edificio a nivel estético pueda verse afectado a causa de

la falla de alguna de estas redes domesticas tales como eléctricas, hidraulicas (acueducto y

alcantarillado), telefonicas, internet y gas domiciliario. Esto quiere decir que:

e Realizar el mantenimiento para el buen funcionamiento del tipo de red domeéstica.

e El mejoramiento de la red con elementos técnicos y tecnoldgicos complementarios.

e Larenovacion de la red por causas como antigliedad, deterioro y actualizacion.

Formato 2 mediana cuantia.

I Acabados y elementos arquitectonicos del edificio patrimonial I
Elementos Muros/ Puertas / Enchapes Carpinteria Mobiliario
i pintura Ventanas MetalicaMadera
Regquiere:
| Mantenimiento | stvo | [ s1/No | si/wo | st + No || si/mo |
| Renovacion | | simo st/No | | s1/wo | st + Nno || si/no |
| Unificacion | | simo ISI:’NOI | s1/mo | st + o || si/no |

4-8 meses

Tiempo estimado
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Es importante determinar qué necesita el edificio o predio de caracter patrimonial para lograr
ser preservado con el valor estético y tendencia del contexto que logre integrarse con la
arquitectura universal

Para ello en este formato se agrega el término “unificacion”, como respuesta a homogenizar
esos Vvalores estéticos dentro de la edificacion patrimonial que se ha visto afectada a través del
tiempo con intervenciones o por agrupacion de varios predios y de alguna manera se pierde la
identidad en algunos elementos en particular como barandas, vanos, marquesinas, enchapes,
pinturas, ornamentaciones, jardines, entre otros.

Cabe aclarar también que los formatos desarrollados son propositivos previa evaluacion, no
son un diagndstico. Lo cual permite avanzar en propuestas puntuales que sean intervenibles y
reversibles si a futuro se requiere por disposicion tecnoldgica, metodoldgica, social, cultural o

arquitectonica.

- Formato 1 mayor cuantia.

I Intervencién arquitecténica al edificio patrimonial I
Accesos a espacios por Materialidad Seiialética Otros
medio:
Manual: Mecanico: Complementar: Complementar: Elementos en
SI / NO SI / NO SI / NO SI / NO braille: SI / NO
Personal capacitado en Adaptar: Adaptar: Pasamanos
lengua de Seiias: SI / NO SI / NO dobles: SI / NO
SI / NO
Renovar: Renovar: Sistema de
OBSERVACIONES: SI / NO SI / NO llamado por
acceso asistido:
No usar: No usar:
SI / NO SI / NO SI / NO
30 meses
Tiempo estimado

Con el diagnostico previo, se evalla y proyecta si los pasos entre niveles o pisos se deben
hacer por medio de elementos manuales como escaleras, rampas, pasamanos, por ascensores,
salvaescaleras o plataformas. Logrando integrar materiales, sefialética, entre otros que no afecten

el valor y caracter patrimonial pero si que se hagan notables, faciles de acceder y circular.
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- Formato 2 mayor cuantia.

I Intervencién arquitectonica al edificio patrimonial I
Circulaciones y Materialidad Seiialética Otros
recorrides por medio:
Manual: Mecanico: Complementar: Complementar: Elementos en
SI / NO SI / NO SI / NO SI/ NO braille: SI / NO
Personal capacitado en Adaptar: Adaptar: Pasamanos
lengua de Seiias: SI / NO SI / NO dobles: SI / NO
SE: o NG
Renovar: Renovar: Sistema de
OBSERVACIONES: SI / NO SI / NO llamado por
. . acceso asistido:
No usar: No usar:
SI / NO SI / NO SI / NO
3-0 meses
Tiempo estimado

Elaboracion propia, 2019.

Estos también son flexibles y tienen la posibilidad de acoplarse a tipos diferentes de edificios

publicos o privados que estén afectados por el manejo funcional actual



